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Sammanfattning

Region Jimtland Hirjedalen har enligt férordningen om regionalt utvecklingsansvar uppdrag
att ta fram ett forslag till Regional transportplan for perioden 2022-2033. Planen ska
innehélla forslag till atgarder och investeringar i den statliga transportinfrastrukturen,
lansvagnatet, de kommande tolv aren. Trafikverket har fatt i uppdrag att for samma period ta
fram ett forslag till Nationell plan som bland annat innefattar medlen for utveckling av det
statliga jarnvagsnatet och storre vagar (i Jamtland E 14 och E 45) samt drift, underhall och
biarighetsatgarder av hela den statliga transportinfrastrukturen.

Den foreslagna ekonomiska ramen f6r Region Jimtland Hérjedalens regionala transportplan
2022-2033 uppgar till 598 miljoner kronor. Efter avrakning for tidigare 6verupparbetning
kvarstar 448 miljoner kronor for planperioden. Med utgéngspunkt frain kommunernas
prioriteringar och till f6ljd av den laga medelstilldelningen, framst under planperiodens forsta
fyra ar, har Region Jamtland Harjedalen valt att uppritta planen med fokus p4 att objekt i nu
gillande lanstransportplan 2018-2029 ska fardigstillas.

Inga ytterligare objekt har tillforts planen och byggnation av objekt med faststéllda vigplaner
har prioriterats under planperiodens forsta fyra ar. Under aren 2022-2025 kommer en
péborjad ge-vig fardigstillas och ytterligare en ge-vig kommer byggas. Inga ytterligare objekt
kan atgardas utifran tilldelade medel.

I planforslaget har mot bakgrund av rddande forutsédttningar (medelstilldelning, tidigare plan
och kommunala prioriteringar) ca 25 % av tilldelade medel satsats pa utveckling av vignitet,
ca 65 % pa utveckling av gang- och cykelvagar och ca 10% laggs i olika potter. Fordelningen
speglar inte lanets behov av utveckling lings lansviagnatet. Standarden ar pd manga strackor
14g med béde trafiksdkerhets- och tillganglighetsbrister och behovet av olika atgarder sa
mycket storre dn vad den regionala transportplanen kan hantera med erhallna medel.

Lanet har ett rikt naringsliv med en omfattande skogsniring och flera storre foretag samt en
besoksniring som genererar resor inom hela lanet och till/frdn detsamma. For dessa aktorer
ar en tillgdnglig infrastruktur avgérande. Med de ekonomiska forutsattningar som givits infor
aktuell planperiod blir méjligheterna till utveckling av infrastrukturen marginell.

Utveckling av jarnvagar och Europavagar férutsitts kunna ske genom Nationella planen utan
nagon samfinansiering fran den regionala transportplanen.

I samband med upprittandet av den regionala transportplanen har fem mal for
infrastrukturarbetet i l1dnet tagits fram i samrad med kommuner och niringsliv.

e Utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen for en hallbar utveckling i alla
delar av lanet.

e Uppritthalla och utveckla snabba och tillgdngliga férbindelser regionalt,
interregionalt och internationellt.

e Minskad miljopéverkan och fossilbrénslefritt 2030.

o Okat utbud av trafiksikra och trygga strik for oskyddade trafikanter.

e Erbjuda en infrastruktur som méter niringslivets 6kade transportbehov.
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Utover de regionala infrastrukturmalen ska planen dven uppréttas med fokus pa de
Transportpolitiska malen samt miljé- och klimatmalen.

Till £6]jd av den laga andelen vagprojekt och hoga andelen gang- och cykelviagsprojekt bedoms
planen framst bidra till uppfyllelse av Transportpolitiska malets hinsynsmal och ett antal av
de nationella miljomélen. En 6kad andel ging- och cykelvag skapar moéjlighet till 6verflyttning
fran fordonstrafik till gdng och cykel vilket dven bidra till en forbattrad hilsa hos
medborgarna. Ett infrastruktur med stort fokus pa tillgdngliga och trafiksikra losningar for
oskyddade trafikanter &r positivt med hansyn till bade klimat och milj6. En separering mellan
fordonstrafiken och de oskyddade trafikanterna 6kar &ven trafiksikerheten och kan 6ka
tillgdngligheten och framkomligheten for fordonstrafiken. Antalet objekt dr dock fa varfor
bidraget till maluppfyllelsen kan ses som marginellt.

Byggnation av foreslagna viagobjekt bidrar till 6kad trafiksidkerhet och 6kad
tillgédnglighet/framkomlighet. Antalet objekt dr dock fa varfor bidraget till méaluppfyllelsen kan
ses som marginellt.

Mot bakgrund av det stora behov av atgiarder som finns i lanets transportinfrastruktur
motsvarar inte forslagna ramar pa langa vagar det behov som finns for ett 1angsiktigt héllbart
transportsystem.

Jamtlands lans unika majligheter med bland annat en omfattande skogsnéring en starkt
vaxande besoksnaring och attraktiva bostadsorter runt om i ldnet stéller stora krav pa
tillganglighet, bra infrastruktur och kommunikationer. Det tilldelade viganslaget till lanet,
som idag till stor del baseras pé befolkningsunderlag, ar alldeles for 14gt i relation till behov
och verkliga forhéllanden.

Den langa planeringshorisonten pa tolv &r innebér att manga av atgdrderna i planen ari ett
tidigt planeringsskede sa forandringar av utférande kan ske. Planen revideras vart fjarde ar
vilket innebar att mojligheter till forandringar och justeringar utifran nya
forhallanden/forutsattningar samt inlyftande av nya objekt kan ske om fyra ar.
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I tabellen nedan redovisas férdelningen av tilldelade medel:

Bang- och cykelvigsobjekt

1. Medel for full finansiering av objektet "Vig 662 Bondshamn — Husa” finns ej i planen.
Bedomd totalkostnad &r 6ver 100 miljoner kronor.

2. Objekt "Vig 638 Ulldn — Duved”, har endast finansiering for tva av tre deletapper i
den regionala transportplanen. En grov kostnadsbedémning for sista etappen ar 20-
30 miljoner kronor. Detta innebar en totalkostnad for projektet pd upp mot 100
miljoner kronor.
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1 Nationell och regional transportplan

1.1 Regeringens uppdrag och ekonomiska ramar

Som ett forsta steg i revideringen av den Nationella transportplanen gav Regeringen i juni 2020
Trafikverket i uppdrag att ta fram inriktningsunderlag infér den langsiktiga
infrastrukturplaneringen. Detta genomfordes for tva alternativa planperioder; 2022-2033 samt
2022-2037.

Inriktningsunderlaget, som presenterades i oktober 2020, innehdll en beskrivning av brister och
behov inom den statliga infrastrukturen samt vilken inriktning Trafikverket bedémer att
kommande Nationella plan bor ha.

Med utgangspunkt fran Trafikverkets inriktningsunderlag presenterade regeringen
infrastrukturpropositionen med forslag till inriktning och budgetramar i april 2021.
Propositionen beslutades i riksdagen i borjan av juni. Denna f6ljdes 23 juni av det s kallade
direktivet”, ett regeringsbeslut avseende "Uppdrag att ta fram forslag till nationell plan f6r
transportinfrastrukturen och moéjlighet att ta fram lansplaner for regional
transportinfrastruktur” (rskr. 2020/21:409). I direktivet framgér bland annat att planen ska
omfatta aren 2022-2033 samt att den ekonomiska ramen for atgiarder i den statliga
infrastrukturen under planperioden uppgér till totalt 799 miljarder kronor. Av dessa medel har
598 miljoner kronor avsatts till Jimtland Harjedalens regionala transportplan, se vidare under
kap 5.1 ”Ekonomiska forutsattningar for regionala planen 2022-2033”. Definitivt beslut om
ekonomiska ramar, for bade regional och nationell transportplan, kommer att fattas under
varen 2022 i samband med att regeringen tar beslut om nationella planen. Darefter kommer
Region Jimtland Harjedalen under hosten 2022 faststilla den regionala transportplanen genom
beslut i regionfullmaktige.

Under arbetets gang har Trafikverket och regeringen/infrastrukturdepartementet vid flertal
tillfallen formellt samratt med lansplaneupprittarna och andra myndigheter/aktérer som
bedomts vara berérda.

Uppdrag till
Trafikverket om
inriktningsunderlag
23/ 5 5!3 JU"if 30 november TRV

Trafikverket redovisar irektiv ta fram remissférslag 2

inriktningsunderlag Infrastruktur- nya planer ny Naticnell plan Senvar 2022 Beslut
30 oktober proposition 20222033 ny nationell plan och

l 1190“ lansplaner
2020 2021 2022

Figur 1 Tidslinje som illustrerar processen for upprattande av Nationell plan.
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1.2 Nationell transportplan

Den nationella transportplanen upprittas for en 12-drsperiod och revideras i en cykel om fyra
ar. Medelsfordelningen ar uppdelad i fem olika delar som redovisas i figur 2 och 3. Trafikverket
ar planuppréttare, och ansvarar darmed for planering och fordelning av medel, for fyra av
delarna medan landets 21 regioner ansvarar for en, de regionala planerna.

Nationell transportplan

Stérre investeringar || Regionala planer || Vidmakthallande| | Ovriga investeringar || Ovrig verksamhet

Figur 2 Férdelningen av medel till den Nationella transportplanen sker i fem olika potter. En av
dessa ar medel till de regionala planerna.

Den nationella planen ar framtagen utifran ett trafikslagsovergripande perspektiv. Planen
inbegriper nya jarnvagar, vagar, farleder men dven ombyggnader, drift och underhall samt
atgarder for trafiksdkerhet eller miljo

FORDELNING NATIONELL PLAN

M Stirre investeringar M Regionala planer M Vidmakthallande M Ovriga investeringar M Ovrig verksamhet

Figur 3 Figuren visar ungefarlig férdelning av medlen till de olika potterna.

I Jimtlands lan hanterar den nationella planen utveckling och nyinvestering for vigarna E14
och E45 samt alla statliga jarnvagar inom potterna “storre investeringar” och “6vriga
investeringar”.

I potten "st6rre investeringar” ingar namngivna objekt med en beriknad kostnad som Gverstiger
100 miljoner kr. I forslag till Nationell plan for 2022-2033 har Jimtland tvé objekt inom denna
pott; E45 Rengsjon - Sveg samt kapacitetsatgirder lings Mittbanan, Ange - Ostersund. Vid
tilldelning av medel till storre investeringar prioriteras dtgarder av Trafikverket varefter
regeringen beslutar.

Exempel pa dtgiarder som kan finansieras ur potten “6vriga investeringar” ar exempelvis gang-
och cykelvagar, byggnation av viltstdngsel, nya rastplatser samt itgirder inom stationsomraden
osv., atgarder dir kostnaden understiger 100 miljoner kronor. Beslut avseende prioritering for
fordelning av dessa medel genomfors hos Trafikverket regionalt/lokalt och bygger bland annat
pa dialoger med ldnens kommuner och regioner.

Medel som finns i potten "vidmakthallande” fordelas 6ver hela det statliga vignéatet inom lanet.
Detta innebar att drift- och underhallsatgarder alltid prioriteras och utfors av Trafikverket, dven
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ide fall atgidrderna beror regionala statliga vagar, de sa kallade riks- och ldnsvigarna. Drift och
underhéll syftar till att bibehalla vigens ursprungliga standard. Utveckling och nyinvesteringar
langs lansvagnatet, genom exempelvis asfaltering, breddning eller kurvritningar, méste ske
inom ramen for den regionala transportplanen. I vissa fall, om striackan prioriterats av
niringslivet som viktig for deras transporter, kan dock ombyggnationen av en stracka helt eller
delvis finansieras med medel fran potten “vidmakthéllande”.

Grunden for prioriteringarna inom den nationella planen ar att i férsta hand varda den
befintliga infrastrukturen och att anvinda den mer effektivt. Det ar slutligen regeringen som
beslutar om innehallet i den nationella planen utifrén Trafikverkets forslag.

Regionala prioriteringar

Infor aktuell planrevidering har Region Jimtland Harjedalen, samtliga dtta kommuner och
naringslivets foretradare (genom forumet Transportutvecklingsradet) enats kring vilka
infrastruktursatsningar som ar viktigast att prioritera under kommande planperiod; 2022-2033.
For att Jimtlands 14n ska kunna utvecklas pa bista sitt behovs dven satsningar pa andra hall,
exempelvis genom ett 6kat vidmakthéllande av viagnaitet.

Prioriteringen nedan omfattar objekt som finansieras ur Nationella planens del for “storre
investeringar” samt “6vrig verksamhet”, en narmare beskrivning av varje mal foljer under
punktlistan:

e  Fyra timmars restid mellan Stockholm och Ostersund via Atlantstraket (Norra

Stambanan, Mittbanan)

e Inlandsstriket med Inlandsbanan och E45

e Ei4 Pilgrimstad - Optand, innehéller tva delstrackor

e Mittrickesseparering pa Europavigarna E14 och E45

Region Jamtland Hirjedalen ser att en satsning pa det sa kallade Atlantstréket (Stockholm —
Givle — Bollnis - Ostersund — Trondheim) skulle vara gynnsamt for utvecklingen av gods- och
persontrafiken pa jirnvig. En restidsforkortning med tig mellan Ostersund och Stockholm frin
fem till fyra timmar skulle 6ka tillgdngligheten till och frén lanet avsevart.
Dubbelsparsutbyggnader pa Norra Stambanan och hastighetshéjande atgarder pa Mittbanan
skulle vara led i att uppna mélet.

Inlandsstraket med Inlandsbanan och E 45 ar ett viktigt strak som knyter samman inlandet fran
norr till soder. Med ett utokat anslag skulle Inlandsbanan kunna planera for viktiga atgarder for
banans funktionalitet. Atgirder for 6kad funktionalitet skulle gynna godstrafiken men kan dven
motivera ytterligare utredningar for att narmare undersoka mojligheterna att nyttja
Inlandsbanan for kollektivt resande framfor allt for boende i l4nets sodra delar, bdde inom lanet
men dven mot Dalaregionen och Milardalen. En snabbare och bittre bana skulle &ven kunna
vara en tillgdng for bescksnidringen. E 45 strackan Ritan — Ytterhogdal dr idag smal och kurvig
och utgor en flaskhals ldngs det prioriterade straket. For 6kad tillgdnglighet och trafiksikerhet
behdver atgarder vidtas.

Ett viktigt vagobjekt ar E 14 Pilgrimstad — Optand. Vagen har stora sikerhets- och miljbrister.
Langs strackan passeras en av Jimtlands storre titorter Brunflo, trafikflodet 1angs strackan ar
hogt med upp ca 10 000 fordonspassager per dygn varav ca 10% ar tung trafik. Objektet bestar
av tva delstrackor, Pilgrimstad — Lockne samt Lockne — Optand. Den senare strackan ar
fardigutredd av Trafikverket.
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Mittrackesseparering ar Trafikverkets linje for att uppna bade sikerhet och funktionalitet.
Region Jimtland Hirjedalen ser att en investering i mittracken pa Europavigarna E 14 och E 45
aven skulle bidra till tillginglighetsmaélet.

Ytterligare en prioritering som lyfts som prioriterad for Jamtland lén ar:
e Nya berdkningsgrunder vid tilldelning av medel till Regionala transportplanen.

I berdkningarna for fordelning av regionala medel fir Jamtland endast 1.4% av medlen trots att
lanet har ca 6% av Sveriges lansvagnit. Detta innebar att utvecklingen av lansviagnitet bromsas
vilket paverkar mojligheterna till utveckling i lanet. Naringslivet paverkas savil som
besoksturismen och inte minst lanets invanare. Region Jimtland Harjedalen har under en lang
period arbetat intensivt med paverkansarbete for en storre tilldelning av medel till lanet.

1.3 Regional transportplan

De regionala transportplanerna upprattas med utgdngspunkt fran "Férordning (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur”. Medel i den regionala transportplanen anvinds
for investeringar i lansviagnatet. Planens medel ska nyttjas for utveckling av transportsystemet,
vilket innebér en hojning av standarden langs en stricka. Det kan bland annat innebéra
asfaltering av en grusvig?, bortbyggnation av trafikfarliga kurvor och kron eller byggnation av en
gang- och cykelvag for att separera oskyddade trafikanter fran fordonstrafiken. Det kan dven
handla om mindre punktinsatser sdsom byggnation av cirkulationsplatser, terminaler och
héllplatser. Planens medel far dven nyttjas for bidrag till utveckling av enskilda vigar och som
medfinansiering till atgdrder pd det kommunala vignatet. Regionala planer kan ocksa innehélla
samfinansiering av atgirder i nationella planen men i regel inte tvirtom.

Medlen frén den regionala transportplanen nyttjas for att forbattra infrastruktur for bade
person- och godstransporter samt for gang- och cykeltrafik och bidrar dven till att hoja
trafiksdkerheten.

Region Jimtland Hirjedalen ar planupprattare men upprattar planen i nira samverkan med
lanets kommuner, Trafikverket, lansstyrelsen och andra berorda organisationer. Samverkan har
under upprittande av planen skett genom kontinuerliga moéten. Forslaget till regionala
transportplan 2022-2033 var ute pa remiss under perioden 1 oktober till 31 december 2021.
Yttranden som inkommit under remisstiden har sammanstillts i en samrédsredogorelse som
bifogas planen.

Efter det att planen beslutas av regionfullmiktige (hosten 2022) genomfors de prioriterade
dtgirderna av Trafikverket.

Regionala transportplanen visar hur fordelningen av de statliga medlen for perioden ser ut,
vilka prioriteringar som gjort och hur dessa prioriteringar motiveras. Bilagt planen finns dven
en miljokonsekvensbeskrivning som redovisar planens péverkan pa miljon samt en redovisning
av de projekt som genomforts med medel fran den regionala planen (lanstransportplanen 2018-
2029) under aren 2018 till och med 2021.

1 Region Jamtland Harjedalen foljer Trafikverkets dokument TDOK 2014:0705 vid bedémning av atgarder
pa grusvagnatet. Detta innebar att grusvagar med trafikfléde understigande 250 fordon/dygn bor forslas for
beldggning endast om sarskilda skal foreligger. | dvriga fall hanvisas till drift- och underhallsatgarder.
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Syfte och funktion

Planens huvudsakliga funktion ar att fordela den ekonomiska ramen tilldelad av regeringen pa
de infrastrukturinvesteringar som anses ge bast regional nytta och bidra till att de
transportpolitiska malen, inklusive klimat- och miljomélen, nas.

1.4 Framtidens transporter

Regionala transportplanen omfattar dren 2022-2033. Det kan tyckas att inte s mycket kan
forandras pé bara tolv &r men ser vi bara tillbaka till 2020 kan det pa mycket kort tid och utan
nagon forvarning uppsta situationer som péaverkar bade hur vi arbetar, reser och vill spendera
var fritid.

Vi har under 2020-2021 sett att manniskors resmonster markant dndrats. Antalet tjansteresor
har minskat bade regionalt och interregionalt, méten skots i stor omfattning via digitala
I6sningar. Manniskor soker sig ut fran stdderna och bositter sig pa landsbygden da den fysiska
narvaron pa arbetsplatser, inom ménga yrkeskategorier, inte langre ar lika sjalvklar. Ménga ser
ocksa fordelarna med att inte bo lika titt och kunna 4ga en storre egen bostad.

Det ar svart att sia in i framtiden och se vilka ldngsiktiga forandringar Covid19-pandemin
kommer att fa for infrastrukturen, den fysiska planeringen och samhallsutvecklingen i stort men
mycket talar for att den kommer att dndra tidigare invanda moénster vad géller bland annat
resande och dven méanniskors prioriteringar niar det kommer till trender vad géller bostadsort
och semesterplanering. Likvil har vi flera yrkeskategorier som maste narvara fysiskt pa sin
arbetsplats och som viljer att bo bade nira och langre fran sin arbetsplats varfor vi maste
fortsatta vart arbeta med att utveckla och forbattra infrastrukturen for samtliga transportslag
inom hela vart 1an. Vi har dven niringsidkare runt om i hela ldnet som ar beroende av ett val
utvecklat infrastrukturnit och vagar som ar framkomliga aret om. Utflyttningen fran stader till
landsbygd innebar ocksé att fler invanare kan antas komma att nyttja det lagtrafikerade
vignitet vilket motiverar fortsatta dtgarder bade inom vidmakthéllande och for utveckling av
det nitet.

En annan parameter som ar i hogsta grad aktuell redan idag men som kan fa &n storre paverkan
pa framtidens infrastruktur och transportmonster ar klimatutmaningen. Transportsystemet har
borjat stélla om mot ett fossiloberoende och den utvecklingen kan antas fortsitta och kanske
dven oka i takt under kommande planperiod. Det ar viktigt att goda forutsattningar for
omstillningen skapas, dir ingar bland annat fortsatt utbyggnationen av laddinfrastruktur i ldnet
och ett proaktivt arbete infor vidare utvecklingen av alternativa drivmedel. Ett annat exempel
inom omstéllningen dr den snabba utvecklingen inom elflyg och dronarverksamhet. Redan idag
pagar testverksamhet inom bade elflyg och flyg med dronare. Bland annat inom sjukvarden dar
prover skickas med dronare till Ostersund fran hilsocentraler 1angt frin centralorten.
Forandringarna i klimatet stiller ocksa krav pé storre hiansyn vid om- och nybyggnation. Okad
nederbord och ddrmed okade floden i vattendrag, risker for ras, varmare vintrar och liknande
har en stor paverkan pa infrastrukturen och det ar viktigt att hansyn tas till dessa nya
forutsattningar i all planering.
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2 Mal for transportsystemet

Utgangspunkten for upprattandet av Nationell och regional transportplan ar att den statliga
transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas och forvaltas si att det 6vergripande
transportpolitiska malet och de jimbordiga funktion- och hinsynsmélen med dartill hérande
etappmal nis.

Klimatmalen ska nas och mélen inom Agenda 2030 ar darfor en central utgdngspunkt for den
statliga infrastrukturplaneringen. Fyrstegsprincipen ska vara vigledande vid all
infrastrukturplanering och Regeringen avser att i storre utstrackning prioritera
kostnadseffektiva steg 1 och 2-atgarder.

2.1 Nationella mal och strategier

Nationella transportpolitiska mal

Transportsystemet ska utvecklas mot det 6vergripande maélet och funktions- och hinsynsmaélet
ska vara jambordiga. For att det 6vergripande transportpolitiska mélet ska kunna nés behover
funktionsmaélet i huvudsak utvecklas inom ramen for hdnsynsmalet.

OVERGRIPANDE MAL
Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

FUNKTIONSMAL

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

HANSYNSMAL

Hansynsmaélet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det Gvergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nas samt bidra till 6kad hilsa.

Etappmal under hansynsmalet
e Vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i EU:s

utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.

e Antalet omkomna till f6]jd av trafikolyckor inom vigtrafiken, sjofarten respektive luftfarten
ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till r 2030.
Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25
procent.

Det 6vergripande klimatmalet innebar att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser ar 2045. Nettonollmalet innebar att vixthusgasutsldppen fran flera sektorer,
inklusive transportsektorn, i princip kommer att behova vara noll senaste ar 2045 och det utgor
en viktig utgangspunkt for arbetet. I de transportpolitiska mélen ingar att transportsystemet ska
bidra till att miljokvalitetsmélen nés.
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Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ska tillimpas i all infrastrukturplanering for att sakerstilla en god
resurshushéllning och for att dtgarder ska bidra till en héllbar samhéllsutveckling. Den &ar
vigledande i Trafikverkets arbete for att sidkerstilla effektiva och héllbara 16sningar.
Fyrstegsprincipen innebar kortfattat att atgarder for ett alternativt/optimerat nyttjande av
befintlig infrastruktur ska prioriteras framfér om- och nybyggnation i de fall det kan 16sa den
brist som identifierats. De olika atgérderna identifieras och klassificeras i manga fall i ssmband
med upprittande av dtgardsvalsstudier.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan péverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Bygg nytt
Nyinvesteringar och

storre ombyggnadsat-
garder.

Optimera

Atgérder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Figur 4 Fyrstegsprincipen. (Trafikverket)

Nationella miljomal
Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal med
preciseringar och ett antal etappmal.

Generationsmalet visar riktningen f6r vad som maéste goras inom en generation for att
miljokvalitetsmélen ska nds. Generationsmélet ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i
samhaillet.

Det 6vergripande malet for miljopolitiken
ar att till ndsta generation lamna over ett
samhélle dar de stora miljoproblemen ar
10sta, utan att orsaka dkade miljo- och
hilsoproblem utanfor Sveriges granser.

— Riksdagens definition av miljomalet

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.
Preciseringarna ska fortydliga vad miljokvalitetsmalen innebér och anvinds dven som kriterier
vid uppfdljningen av mélen.
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Etappmaélen ar steg pa vigen for att nd generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmél. De
visar vad Sverige kan gora och tydliggor var insatser bor sattas in.

NATIONELLA MILJOMALEN OCH EU:S AGENDA 2030

Agenda 2030 for hallbar utveckling bestar av 17 globala mal. Det &r en handlingsplan for
manniskornas och planetens valstand. Sveriges miljomal bidrar till att vi uppnar den ekologiska
dimensionen av de globala mélen i Agenda 2030.

2.2 Regionala mal

Regionala utvecklingsstrategin (RUS)
Mal och langsiktiga prioriteringar for den héllbara regionala utvecklingspolitiken i Jamtland
Hirjedalen ar: "En nytdnkande och hallbar region att leva, verka och utvecklas i”

Utvecklingskraft med starkt lokal och
regional konkurrenskraft for en hallbar
utveckling 1 alla delar av lanet”

- RUS Jamtland Harjedalen

BAKGRUND

Den regionala utvecklingsstrategin ar lanets gemensamma vagvisare mot en langsiktigt hallbar
framtid, dar kommande generationer ocksa ges mojlighet att nyttja de naturliga resurser och
styrkor som Jamtlands 14n bestar av. Har formuleras lanets gemensamma malbild som &r en
viktig vagvisare for att i samverkan och genom samhandling né hallbar samhallsutveckling
genom att bemota globala trender samt regionala- och lokala samhallsutmaningar.

Enligt statliga forordningen (2017:583) om regionalt tillvixtarbete ska regionala
utvecklingsstrategin beakta samt ha en relation till ett antal styrdokument, den regionala
transportplanen ingédr som ett av de dokument som ska bidra till att den regionala
utvecklingsstrategins mal uppnas.

VISION

Jamtlands lan 2050 - en nytankande och hallbar region att leva, verka och utvecklas i
Ar 2050 har vi som bor i Jimtlands l4n en milj6 som 4r bade nytéinkande och hallbar att leva,

verka och utvecklas i. Vi lever i ett tolerant samhille, som dr jamstallt, jamlikt, mangkulturellt
och sammanhéllande. Vi ar kreativa, modiga och orddda och vigar prova nya saker.
Tillsammans ar vi en mangfald av invanare som alla utgor "bilden av Jamtlands lan”. Vi bygger
fran det lokala men med inspiration frdn omvérlden och vardesitter idag det som ar
morgondagens kulturarv.

Befolkningsutvecklingen ar positiv, livsstilen lockar oss att leva, bo och verka har. Vi trivs i
ldnet, gammal som ung. Detta bidrar till att kunskapsoverforing mellan generationer har
kombinerat erfarenhet, kulturarv, historia och nytinkande som skapat resiliens (den langsiktiga
formagan hos ett system att hantera forandringar och fortsitta att utvecklas) och robusthet i
samhallet. Vi har alltid varit, och ar &n idag, smarta i vara utvecklingsinsatser. Vi anammar
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kontinuerligt ny teknik for att bli &nnu “smartare” i vart samhille, men vi gor det utifrén vara
forutsattningar samt behov och pa ett sitt som inte dventyrar var hilsa, trygghet och siakerhet.

Infrastruktur 2050
Vi har ett naturligt utbyte och samarbeten med aktorer globalt och en vildigt ndra samverkan

med vira omkringliggande lan, 4ven Norge. Vi har floden 6ver administrativa granser som
skapar mervirden for oss i lanet och vi bidrar till andra lokalt, regionalt, nationellt och globalt.
Digitala floden av bade kompetens, tjanster, kunskap och kreativitet, men dven i fysiska former
via transporter och kollektivt resande. En modern gron transportinfrastruktur har vi haft 1ange,
men vi fortsatter att vara nytankande i utvecklandet kring resor och transporter. Genom kraftigt
forstarkt transportinfrastruktur ar vi niara kopplade till vira nérliggande l4n i syd, nord och 6st
samt bade Trondelags- och Stockholmsregionen. Liksom till 6vriga Europa och véirlden.
Sjalvklart snabbt och klimatneutralt via bade tag och flyg. Vi har ett sammanhéngande
transportsystem for forflyttning av varor och personer som ger fortsatta utvecklingsmojligheter
for olika platser och niringar i lanet. Detta dr oerhort viktigt for oss som bor och verkar hér,
men dven for den som vill besoka oss.

Figur 5 Det 6vergripande malet for miljopolitiken i kombination med méal inom den regionala
utvecklingspolitiken i Jamtland tydliggor vikten av att planera hallbart sa att vi till nasta
generation kan lamna Over ett samhalle dar de stora miljdproblemen &r I6sta. (Foto:
Mostphotos)

Regionala mal for infrastruktur
Regionala malen for infrastruktur ar framtagna med utgdngspunkt frin den regionala
utvecklingsstrategins vision och i dialog med bland annat lanets kommuner, lansstyrelsen och
representanter for naringslivet. Malen beslutas i samma process som den regionala
transportplanen.
e  Utveckling och vidmakthéllande av infrastrukturen for en héllbar utveckling i alla delar
av lanet.
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e Uppritthalla och utveckla snabba och tillgédngliga forbindelser regionalt, interregionalt
och internationellt.

e Minskad miljopéverkan och fossilbranslefritt 2030.

o Okat utbud av trafiksikra och trygga strik for oskyddade trafikanter.

e Erbjuda en infrastruktur som méter naringslivets 6kade transportbehov.

DELMAL OCH INSATSER

Nedan redovisade delmal och insatser spanner 6ver hela den Nationella planen, de omfattar
atgiarder inom bade vig- jarnvig- och flygtrafik. Regionens mojlighet att paverka kan variera
fran direkt paverkan genom prioriteringar i den regionala planen till paverkansarbete for att
lyfta brister och behov mot de delar av Nationella planen dar Trafikverket hanterar tilldelade
medel. Det kan ocksa handla om péaverkansarbete mot de olika aktorer som nyttjar den
infrastruktur som finns i lanet.

Snabba palitliga tagférbindelser
Dagliga tgforbindelser ska utvecklas mellan Jamtlands 14n och sédra Sverige med restider

under 4 timmar Ostersund — Stockholm via Norra Stambanan. Dirutéver ska nattig finnas med
tider anpassade till behovet av nattsémn och mojligheten att vara framme i
Stockholm/Goteborg/Malmo respektive Ostersund till arbetstid. Norra stambanan och
Stambanan genom 6vre Norrland har ocksa en mycket stor vikt for godstransporter i nordsydlig
riktning varfor kapacitetshéjande atgarder ar viktiga ldngs banorna.

Fortsatta satsningar ska ocksa goras pa tigtrafiken léings axeln Trondheim - Ostersund -
Sundsvall, bade vad géller turtiathet och restider som medger daglig pendling. Den pagdende
elektrifieringen av Merdkerbanan majliggor att stora godsméngder ska kunna foras 6ver pa
jarnvag och att norska hamnar i Trondheimsregionen ska kunna anviandas i storre omfattning.
Satsningarna pd Merékerbanan kan ocksa leda till en 6kad persontrafik langs strickan och
vidare norrut/séderut via stambanorna.

En utbyggd trafik lings axeln kan ocksé bidra till 6kat samarbete mellan Mittuniversitetet och
Universitetet i Trondheim, NTNU, och mellan sjukvarden i Sundsvall, Ostersund och
Trondheim.

Bra flygfoérbindelser
Trots att restiderna med tag mellan Stockholm och Jamtlands ldn ska minskas har flyget en

viktig roll for att ge resmdjligheter mellan Ostersund och Stockholm éver dagen samt for
besoksniringen. Flyget till Stockholm ger ocksa mojlighet att snabbt och enkelt nd andra
destinationer i och utanfor landet.

Ett bra utbud av turer anpassade till behoven ska finnas. Konkurrens mellan olika flygbolag ska
uppmuntras. Dagliga flygforbindelser till rimliga priser skall finnas mellan Ostersund och
Umea.

Fran Harjedalen, déar avstidnden till bade tag och flygplatsen pa Froson ar langa, ska det finnas
dagliga flygforbindelser till Stockholm som ar anpassade till resendrernas behov.
Ocksa flygplatserna i Vaernes, Roros, Sveg och Vilhelmina har viktiga roller for besoksnéringen i

lanet.

En omstéllning till alternativa drivmedel inom flygtrafiken ska fortsatt uppmuntras och stodjas.

Page 16 of 169



Planférslag Regional transportplan fér Jamtlands 1an 2022-2033 17(61)

Bra standard pa vara vagar
Végarna i och till lanet ska halla h6g standard vad giller framkomlighet och trafiksidkerhet. De

nationella stamvigarna E 14 och E 45 ska forbattras sa att de genomgaende mojliggor korta
restider med hog sdkerhet. En utbyggnad av mittseparering lings vara europavagar ar
avgorande for fortsatt god tillganglighet och trafiksdkerhet.

Lansvagnitet ska ha en bra standard aret om, innebarande hog framkomlighet och god
sdkerhet, 4ven under tjallossningsperioder. Lansviagarna ska ocksd ha en sddan standard att de
medger bekvdma och sikra resor for boende och besokare, dven till lanets sma och perifera
orter.

Nyinvesteringar pé det statliga vignitet ska i forsta hand ske dar de pétagligt kan forbattra
forutsittningarna for arbetspendling, turism och niiringslivets transporter. Ovriga vignitet ska
vidmakthallas i sddan omfattning att en god standard kan uppratthallas.

Hog trafiksdkerhet
Inga personer ska do eller skadas svért i trafiken i vart 1an, nollvisionen &r vart mal. Darfor

maste bade trafikmiljon och trafikanternas beteenden forbattras pétagligt. Nar det géller
trafikmiljon ska satsningar goras pa bland annat géng- och cykelvigar, planfria korsningar,
mittracken, viltstingsel och en god vintervaghéllning. Nar det giller trafikanternas beteenden
ska stora insatser goras vad géller hastighetsanpassning, trafiknykterhet och anvindande av
skyddsutrustning,.

Hansyn till klimat och miljé
Infrastrukturplaneringen ska ske med hénsyn till klimat och milj6. En utveckling av

infrastrukturen medfor i de flesta fall en konflikt med méluppfyllelsen f6r klimat- och
miljomalen. En tillgdnglig och framkomlig infrastruktur ar en grundforutsattning for lanets
utveckling, men all planering ska ske med hansyn till klimat- och miljopaverkan. Genom tidig
samverkan med Linsstyrelsen, Sametinget, Trafikverket med flera kan malkonflikter
identifieras och alternativa l6sningar och/eller nédvéndiga atgiarder diskuteras.

Likval som lénet dr beroende av en vil fungerande infrastruktur behover vi ocksa ha en god
bebyggd miljo, biologisk mangfald, levande vattendrag, ett rikt odlingslandskap och en
storslagen fjallmiljo. Vid planering ska dven hénsyn tas till forandringar i forutsattningar till
fo]jd av klimatpéverkan, exempelvis 6kad nederbord och 6kade risker for skred och liknande.

Val utbyggd infrastruktur fér alternativa fardmedel
Kollektivtrafiken (buss och tig) ska ge goda majligheter till daglig pendling till arbete och

studier i en stor del av ldnet. I 6vriga delar av lanet ska ocksd mojligheter finnas till dagliga resor
till kommersiell och offentlig service i bade respektive kommunhuvudort och Ostersund.
Kollektivtrafiken ska vara tillganglig och attraktiv for alla grupper i samhallet. Speciellt
ungdomars behov ska beaktas.

Interregional busstrafik ska komplettera flyg- och tigforbindelser dar underlaget for dessa inte
medger tillracklig turtdthet. Busstrafiken pa dessa strackor skapar ocksé billigare alternativ for
resendren. Interregional/internationell busstrafik ska ocksa finnas mot bland annat Nordli och
Roros.

Kollektivtrafikens andel av resandet efter viktiga pendlingsstrak ska 6ka pa bekostnad av
biltrafiken for att minska milj6- och klimatbelastningen i samband med resor. Alternativa
fornybara branslen ska successivt inforas i bussflottan, med maélséttningen att hela bussflottan
ska vara fossilbranslefri r 2025.

Page 17 of 169



Planférslag Regional transportplan fér Jamtlands 1an 2022-2033 18(61)

Fler géng- och cykelvigar i lanet ska bidra till 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.
Strackor med arbets- och skolpendling ska priorieras vid utbyggnation av nitet. For 6kad
attraktivitet ska gdng- och cykelvigar prioriteras vid driftatgarder, framfor allt under vintertid.
Ett attraktivt gdng- och cykelvignit kan bidra till minskat bildkande pa korta avsténd vilket
resulterar i positiva effekter for miljon, klimatet och folkhilsan.

I all planering avseende alternativa firdmedel ska hinsyn tas till méjligheten att kombinera de
olika fardmedlen. Exempelvis kopplingen mellan géng- och cykelvagar och héallplatser for
kollektivtrafik eller pendlarparkeringar som forenklar byte till buss eller tég vid langre resor.
Den fysiska planeringen ska underlitta vid valet av firdmedel, det ska vara latt att vilja bort
bilen for resor dar alternativa firdmedel finns.

Arbete for 6kad tillgang till fossilbranslefria alternativ inom transportsektorn
Jamtlands lan har arbetat mot mélbilden fossilbréanslefritt 2030 under ménga ar. Mélbilden

innebar ett 1an dar fossila branslen inte langre anviands. Det ar ett ambitiost mal som kraver
dndrade resvanor, en omstéillning till 100 procent férnybara drivmedel, och elektrifiering av
fordonsflottan.

Personbilar kommer fortsatt att vara viktiga framforallt i glesbygden dar géng-, cykel- och
kollektivtrafik inte ar ett alternativ. Darfor ar det viktigt att tillhandhalla strategiskt placerad
infrastruktur for hallbara fornybara drivmedel och laddbara fordon, sé att det gar att bo och
verka i hela lanet. Tillgdngen till infrastruktur for laddbara fordon vid viktiga resenoder (till
exempel tag- och busstationer), vid kontorsmiljoer, i den offentliga miljon, och vid hemmet ska
fortsatt forbattras. Vi behover ocksa arbeta 6ver lans- och landsgrianser for att hitta 16sningarna.

En Okad satsning pa jarnvag ar viktig bade for privatpersoner och godstransporter. Tillging till
héllbara férnybara drivmedel och elektrifiering ar avgorande for att stilla om godstransporter
och de arbetsmaskiner som anvinds av ldnets alla niaringar. Eftersom godstransporter och
arbetsmaskiner har ménga olika anvindningsomraden kan végen till fossilfrihet se olika ut. I
omstillningen blir upphandling, digitalisering och energieffektivisering nodviandiga verktyg.

Arbetet kring teknik- och innovationsutveckling, till exempel for vitgas- och branslecellsteknik,
kombinerade transport-, kollektivtrafik och logistiklosningar, héllbara biodrivmedel for flyg,
elflyg, eldrivna arbetsmaskiner och dronare ska stimuleras.

Utsldppen fran utrikes- och inrikesflyg behéver ocksa minska om var koldioxidbudget ska halla.
For att minska utsldppen behover antalet resor minska. Tillgangliga hallbara biodrivmedel for
flyg och tekniska 16sningar, till exempel val av flygplanstyp, kommer ocksa att krivas for att vi
ska na véara klimatmal.

Offentliga aktorer maste stilla tuffa och relevanta miljokrav vid upphandlingar for att driva
marknaden i ratt riktning och inte skapa problem har eller i andra delar av viarlden. Offentlig
verksamhet och storre foretag har en viktig roll som féregangare, och kan skapa tillgdng och
efterfragan pa héllbara biodrivimedel och laddinfrastruktur.

Bra forutsattningar fér godstransporter
Bra vigar, jarnvagar och andamalsenliga terminaler beh6vs for att minska

transportkostnaderna och 6ka néringslivets konkurrenskraft.
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I klimatomstillningen ar mojligheterna till godstransporter pa jarnvag mycket viktiga men for
Jamtlands 1an kommer dven fortsattningsvis en stor del av godstransporterna ske langs
vagnatet. Utifran detta ar det viktigt att vagnatet fortsatt anpassa for BK4.

Aven besoksniringen ir beroende av en vil fungerande viginfrastruktur, framfor allt i linets
sodra och norra delar dar flera destinationer ligger ldngt fran narmsta jarnvag/flygplats. Det ar
darfor av storsta vikt att vagnatet utvecklas och att drift- och underhallsdtgarder ar tillrackliga
for att uppratthélla en god standard pa vignitet aret om.

Atgirder pa Norra stambanan och Mittbanan for 6kad kapacitet, kortare restider och en
koppling mellan hamnar i Trondheim, Gavle och Sundsvall. P4 s4 sitt kan de norska hamnarna
anvindas i storre utstrackning, och avlastningen av det hart belastade nord-sydliga
transportstraket minskar miljopaverkan fran godstransporter. Genom férbéttring av
jarnvigsnitet och etablerandet av en kombiterminal i Ostersundsomréadet skapas bittre
forutsattningar for att Idngviaga godstransporter ska kunna foras 6ver fran landsvag till jarnvag
med positiva effekter pd miljon.

For att ytterligare 6ka mojligheterna for en 6verflytt av transporter fran lastbil till tg 4r det
viktigt att dven forstarkningar av Inlandsbanan blir genomforda. Med utgangspunkt fran
regeringens tydliga inriktning for en hogre anvindning av jairnvagssystemet blir de satsningar
som sker pa Inlandsbanan &n viktigare for godstransporter i inlandet, inte minst gruv- och
skogsindustrin ar betjanta av en inlandsjarnvég. Inlandsbanan skulle, efter dtgarder sdsom
béarighetshgjning, kunna bidra med 6kad kapacitet och genom att skapa en redundans for
stambanorna.

Figur 6 Bra forutsattningar for godstransporter langs bade vag och jarnvag ar viktigt for att
skapa goda forutsattningar for utveckling av det Jamtlandska naringslivet. (Foto: Projekt
Mittstraket)
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Minskat resande och effektiva transporter
Personbilar ar den enskilt storsta utslappssektorn i lanet. Ett forsta steg for att minska de

utsldppen ar att minska méangden resor och transporter, till exempel via resfria moéten och
distansarbete. Det kan handla om 6kade incitament till att saméka, aka kollektivt, utveckla
gemensamma distansarbetesplater, ga eller cykla istillet for att ta bilen. Det gar ocksa att
kombinera olika fardsitt (till exempel dka bil eller cykla till stationen, ta med cykeln pa taget
eller bussen). Det blir viktigt att i samhillsplaneringen skapa strukturer dar det ar mojligt att ga
eller cykla till skola, traning eller for att handla. Nya bostader och arbetsplatser kan placeras i
narheten av kollektivirafikstrak sa att det blir lattare att pendla till och fran arbetet.

Digitalisering kan bidra med till exempel samtransporter, ruttoptimering och ¢kad fyllnadsgrad
av bade person- och godstrafik.

For turistniringen ar det viktigt med goda tagforbindelser, hallbara flygbiodrivmedel och en
flexibel kollektivtrafik for en hallbar turism péa sikt men ocksa for lokalbefolkning, naringsliv och
offentlig verksamhet.

Tillganglighet - Jamstalldhet och jamlikhet i transportsystemet
Alla ska erbjudas en infrastruktur med en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och

anviandbarhet. Riktade dtgiarder och attitydpaverkande insatser for ett jaimstallt och jamlikt
transportsystem kan till exempel vara jamstélld snoréjning, att né flera samhéllsgrupper med
budskap om exempelvis mdjligheter med kollektivtrafik, cykling, hallbara drivmedel, och
laddbara fordon, samt att oka tillgangligheten for manniskor med funktionsnedsattning langs
géng- och cykelstrék samt vid bland annat elbilsladdstationer och tankstationer for
biodrivmedel.

Vid planering och prioritering av atgarder ska hiansyn dven tas till barns behov och perspektiv.
Infrastrukturen ska skapa goda forutsattningar for barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt
anvianda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.

Malkonflikter och utmaningar

Alla byggprojekt leder till klimatpaverkan i olika omfattning och paverkar koldioxidbudgeten,
samtidigt méste vi utveckla infrastrukturen for att ha ett Ian man kan leva och bo i, gods,
naringsliv och turism. Infrastruktur har en stor pédverkan pa ménniskor, klimatet och var miljo,
samtidigt ar den en forutsattning for utveckling av vart 1an. Alla aktorer i Jamtland maste
tillsammans arbeta for att nd den vision som beskrivs i regionala utvecklingsstrategin. Vi maste
gemensamt arbeta for storre kinnedom om malkonflikterna och aktivt arbeta for en sé god
16sning som mojligt, for bade utveckling av infrastrukturnétet och for en minskad milj6- och
klimatpéaverkan frén transportsektorn.

Nedan redovisas ett antal malkonflikter som identifierats i samband med upprittandet av den
regionala transportplanen. I aktuellt avsnitt presenteras malkonflikterna utan nédgon
redovisning for hur konfliken ska hanteras. Vi ser identifieringen som ett forsta steg till ett mer
aktivt arbete med malkonflikter inom det strategiska arbetet vid Region Jimtland Harjedalen.

BESOKSNARING OCH PAVERKAN PA JAMTLANDS KOLDIOXIDBUDGET

En av Jimtlands ldns basnéringar ar turism. Goda reseférbindelser till och frén lanet ar
avgorande for branschens utveckling och tillvixt, liksom for manga andra néringar i regionen.
Detta i kombination med utmaningar inom tég- och busstrafiken gor att ménga reser med bil
och flyg. I lanets koldioxidbudget rdknas dessa utslapp in. Regionala transportplanen ska arbeta
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for att utveckla infrastrukturnatet samtidigt som vi pa lansniva ska minska véra utslapp fran
fordonstrafiken. Region Jamtland arbetar aktivt for en Gverflytt av resor och transporter till mer
klimatvanliga alternativ men vi méste samtidigt sdkerstilla att dven tillresande gister med bil
har god tillgénglighet till och fran sin destination. Region Jamtland Harjedalen ska arbeta for att
skapa goda forusattningar for en 6kad besoksniring samtidigt som vi ska sinka véra
koldioxidutslapp, detta ir en utmaning som kommer att sta i fokus under kommande
planperiod.

GOD TILLGANGLIGHET OCH PAVERKAN PA MILJO OCH KLIMAT SAMT
TRAFIKSAKERHETEN

En viktig prioritering inom ldnet ar att vara nationella stamviagar (E14 och E45) ska hélla en
standard som innebar att fordon far framféras i 100 km/tim. En lagre hastighet pa vignitet
genererar mindre skadliga utslapp och minskar risken for olyckor med dédlig utgéng men har
samtidigt en negativ paverkan p4 tillgdngligheten i och med att restiderna langs strackan okar.
For ett till ytan stort 1an som Jimtland ar tillgdngligheten avgorande for vara arbetsmarknader,
for turismen och for naringslivet. Hogre hastighet och 6kade trafikfloden leder dock till en storre
negativ paverkan pa miljoé och klimat och till en 6kad risk att dodas eller skadas svart vid en
olycka.

INNOVATIVA LOSNINGAR OCH BEGRANSAD TILLDELNING AV MEDEL

For att stidlla om transportsystemet till ett mer milj6- och klimatvanligt sadant kravs nytdnkande
och nya losningar. De basta miljo- och klimatlosningarna ar ofta mer kostsamma dn mer
“traditionella” 16sningar. Nytankande kostar helt enkelt mer, framfor allt pa kort sikt. Samtidigt
far Jamtland, med hansyn till det l&nga vagnat vi har, en mycket lag tilldelning frén de
nationella medlen, béde for ldnsvagar och for vara europavigar och jarnvigar. Vi ges en mycket
begrinsad mojlighet att utveckla vart vignat med ett 6kat milj6- och klimatfokus.

ALTERNATIVA FARDMEDEL OCH LANGA AVSTAND

For en effektiv minskning av biltrafik kravs vil fungerande komplement i form av kollektivtrafik
och/ eller utbyggt gang- och cykelviagnat. De langa avstdnden och den glesa befolkningen i stora
delar av lanet skapar svarigheter for att erbjuda kollektivtrafik till invanarna och att vilja buss
eller tdg som transportmedel 4r inte alltid en mojlighet. Detta innebér att bilen i princip ar enda
fardmedlet for en stor del av ldnets befolkning. Samtidigt har vart 14n en stor underhallsskuld.
En omfattande del av vart lansviagnit har under ménga ar slitits ner snabbare an det funnits
mojlighet att underhélla och uppgradera detsamma. Nagot som skapar viagar som i vissa fall
kraver stora och starka bilar for att fa en god resekomfort, bilar som ofta ar mindre milj6- och
klimatviinliga. Aven om ménga bilar bytts ut mot nya mer moderna s har vi fortsatt en realtivt
gammal fordonsflotta i ldnet, fordon med hogre utsldpp dn dagens moderna bilar.

Léanga avstdnd och avsaknad av bil kan ocksa leda till en social utanforskap da man fran méanga
byar som saknar kollektivtrafik inte p& egen hand kan transportera sig till viktiga malpunkter
och nodvandig samhillsservice utan hjalp frén ndgon annan.

NYBYGGNATION OCH MILJOPAVERKAN

For att minska risken for viltolyckor, som ar vanligt forekommande i Jimtlands lan, ar det
prioriterat att andelen vagstrackor med viltstangsel 6kar i ldnet, fraimst langs viktiga
pendlingsstrak. Vid projektering av viltstingsel ar det av hogsta vikt att hdnsyn tas till befintliga
viltstrak sa att den negativa paverkan for viltet blir minimal. Det ar dven viktigt att ta hansyn till
eventuella vandringsleder for ldnets samebyar.
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Inte bara nya infrastrukturprojekt utan aven 6vrig utveckling av lanet som exempelvis
bostadsbebyggelse kan ha stor paverkan pa vara grona korridorer. Sammanhingande strak av
gronytor bryts upp for att ge plats it nyexploaterings som kravs for att lanet ska utveckas. Négot
som far en negativ paverkan pa den biologiska méngfalden och som ocksa paverkar Samebyarna
och deras flyttleder. Aven klimatéindringarna har en paverkan pa renniringen d& betesmarker
som tidigare nyttjats inte langre gar att nyttja och isvigar som anvénts for att flytta renarna kan
inte nyttjas i samma utstrickning som tidigare, renarna maéste istéllet flyttas langs leder som
passerar vagnatet.
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3 Forutsattningar

3.1 Beskrivning av transportsystem
I figur 7, pa sid 24, redovisas lanets viktiga infrastrukturstrak samt lanets flygplatser.

Vagnatet

De nationella stamvigarna ar Sveriges nationellt 6vergripande prioriterade vagnat. De ar
rekommenderade huvudvagar bade for langviga tunga transporter och langviga
persontransporter. De nationella stamvéigarna genom Jimtland dr: E14 Sundsvall - Trondheim,
E45 Goteborg—Malung—Mora—Orsa— Sveg—Karesuando. Ovriga statliga vigar i Jimtland ar s&
kallade 6vriga riksvdgar och lansvagar. Det statliga vagnétet i Jimtland omfattar totalt ca 600
mil vig, varav ca 60 mil ar Europavagar. Det kan noteras att av det statliga vignitet i lanet om
cirka 600 mil dr ungefar en tredjedel eller 200 mil grusvéagar. Den storsta delen av lansviagnatet
klassas som lagtrafikerat (trafikflode < 1000 fordon/dygn).

Utover det statliga vagnitet finns dven ett kommunalt vignat samt ett omfattande enskilt
vagnat.

Tabell 1 Vagstrackor som omfattas av olika vaghallare inom lanets atta kommuner.

Vaghallare
Statlig (km)  Kommunal (km) Enskild (km)  Totalt (km)
Berg 615 3583 4198
Bracke 622 40 3989 4651
Harjedalen 845 99 7790 8734
Krokom 791 18 4186 4995
Ragunda 438 6 2891 3335
Strémsund 1451 75 6880 8406
Are 623 34 2587 3244
Ostersund 649 297 2494 3440
Totalt (km) 6034 569 34400 41003

En relativt stor andel av viagnitet i Jimtlands lan haller idag under hela eller delar av aret lag
standard och det 4r vanligt med nedsittningar av barighetsklass och problem med
framkomlighet framfor allt under tjillossningen. Forandringar i klimatet, med mildare vintrar
och 6kad nederbord, forstarker dessa problem.

Lag standard férekommer bade pa belagda vigar och pa grusviagnatet. Region Jaimtland
Hérjedalen oroas over forslaget till Nationell plan dar Trafikverket beskriver att de ser problem
med att vidmakthélla viganldggningen och da i synnerhet det mer lagtrafikerade viagnatet.
Vidmakthéllandet av det lagtrafikerade vagnatet beskrivs av Trafikverket enligt f6ljande:
“Trafikverket kommer att sdkerstélla att de mest 1agtrafikerade delarna av vignatet inte blir s&
daliga att framkomligheten for latt trafik paverkas. Hastigheten kan dock behéva anpassas pa
vissa strackor under delar av dret trots att det kommer att innebéara en forsamrad tillganglighet.

”

Page 23 of 169



Planférslag Regional transportplan fér Jamtlands 1an 2022-2033 24(61)

Jarnvagsnatet

Det statliga jirnvigsnitet i Jimtland omfattar Norra Stambanan (Gévle/Storvik - Ange),
Mittbanan (Sundsvall - Storlien (- Trondheim via Merakerbanan)) och Stambanan genom 6vre
Norrland (Bricke - Boden). Godsbanan mellan Hoting och Forsmo (mellan Inlandsbanan och
Stambanan genom 6vre Norrland) ligger dven den till viss del inom ldnet.

Inlandsbanan AB forvaltar sedan 1993 Inlandsbanan strackan Mora till Gillivare pa uppdrag av
staten. For detta fir Inlandsbanan ett statligt driftsbidrag for att ticka kostnaderna for drift och
underhéll av banan.

Som tidigare beskrivits dr satsningar pa jarnvigarna ett sitt att nat miljo- och klimatmaélen.
Kortare restider med tdg ar en forutsittning féra att manniskor ska anvinda taget istéllet for
bilen eller flyget, mojligheter for foretag med effektiva och prisvirda transporter pa jarnvag en
annan.

Flygplatser av betydelse

Jamtland har for nirvarande tva reguljira flygplatser, Are - Ostersund airport och Hirjedalen
Sveg airport. Snabba transporter till och fran Stockholm/Arlanda ar en férutsattning for
utveckling av turistniringen och naringslivet. For Harjedalens kommun har det vid kommunens
arbete med nyetableringar, foretagsutveckling och turistiska utvecklingssatsningar tydligt
framgétt att flyget har en stor, ofta helt avgérande betydelse. Aven for de mer centrala delarna
av lanet ar flyget viktigt d& det idag ar enda valet vid "6ver-dagen-resor”.

Med hinsyn till den pigéende teknikutvecklingen inom flygomrédet, med mindre elflyg och
dronarverksamhet, kan dven andra flyg-/landningsplatser i lanet komma att 4 en storre
betydelse i framtiden.

Flygplatserna ar en vasentlig del av ldnets infrastruktur.

ARE - OSTERSUND FLYGPLATS

Are - Ostersund flygplats 4r den storsta flygplatsen i linet. Till f5ljd av pandemin har
trafikeringen minskat markant under 2020 och 2021. Under 2019 som kan riknas som det
senaste “normala” flygiret var antalet resenarer som passerade flygplatsen ndrmare 500 000.
Flygplatsen trafikeras vanligtvis av bade inrikes och utrikes linjer och av flera olika bolag.

HARJEDALEN SVEG AIRPORT

Hirjedalen saknar direkt tdgforbindelse till Stockholm. Flyget, med dagliga avgangar mot
Stockholm, ar saledes mycket viktig for tillgangligheten till Harjedalen. Idag trafikeras strackan
Sveg — Arlanda med 9-sites flygplan.
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Figur 7 Karta som visar de storsta infrastrukturstraken samt flygplatserna i Jamtland lan
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Persontransporter

DET KOLLEKTIVA RESANDET

Kollektivtrafiken ar en av grundbultarna for att nd de samhallspolitiska malen bade regionalt
och nationellt. Kollektivtrafiken spelar ocksa en stor roll for att nd klimatmalen men dven for
mojligheterna for alla manniskor att resa och for den sociala hallbarheten.

Jamtland har en god kollektivirafik om &n forutsiattningarna att tillhandahalla trafik i omraden
med vikande befolkning inte dr pd samma satt mojlig som i tatbefolkade omréden. Utveckling av
kollektivtrafiken sker framst i omraden med 6kat bostadsbyggande och en sérskild satsning pa
el-bussar har under féreigende planperiod genomférts med Ostersunds kommun.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet (2021-2026) beskriver narmare kollektivtrafiken i
Jamtlands lan.

GANG, CYKEL OCH MOPED

Aven om Jimtlands lin har befolkning bosatt i alla delar av linet har vi en koncentration av
befolkning frimst i och i anslutning till Ostersund men #ven i flera andra storre orter. Detta
skapar goda mdjligheter for skol- och arbetspendling med exempelvis cykel, moped eller till fots.
Det ar darfor av stor vikt att vi kan erbjuda vara medborgare ett vil utbyggd gang- och
cykelvignait i anslutning till storre orter dar vi har flera arbetsplater, skolor och annan
samhallsservice. De gang- och cykelvigar som planeras inom ramen for den regionala
transportplanen kan utéver gadende och cyklister dven nyttjas av mopeder klass IT (hogsta
hastighet 25 km/tim), rullskidikare, sparkakare m.fl.

En overflyttning fran fordonstrafik till alternativa fardmedel bidrar till uppfyllelsen av
miljomalen. Ett attraktivt utbud av gang- och cykelviagar skapar goda mdjligheter till en sddan
overflyttning, framfor allt for resor kortare dn 5 km. Med dagens utveckling av
elcyklar/mopeder 6kar dessutom det mgjliga avstdndet och resor upp mot 10 km kan med
relativ enkelhet genomféras med cykel/moped istillet for med bil.

3.2 Forutsattningar for regional planering

Samhallsplanering

BOSTADER OCH PENDLINGSMONSTER

Under 2019 upprattade Region Jimtland Harjedalen en strukturanalys som studerade bland
annat bosittande och pendling (Strukturanalys for Jimtlands 14n 2019-11-15). I avsnittet nedan
redovisas valda delar av slutsatserna i studien.

Mainniskor idag véljer i hogre grad dn tidigare bostad och boendeort utifran ett slags
helhetsperspektiv. Dar vi tidigare styrdes av tillgdngen till arbete ar det idag fler och fler som har
mojlighet att skapa sin egen forsorjning, att arbeta pa distans och/eller pendla 6ver langa
avstand. Vi har oftare an tidigare specialiserade 6nskemal om vad mera an att arbeta som vi ska
kunna gora dar vi bor. Den digitala utvecklingen dr en betydande drivkraft for att gora det
mojligt for oss att i mycket storre utstrackning an tidigare vilja att bosétta oss var vi vill. Mycket
talar for att vi Annu inte sett den fulla effekten av att individernas boendepreferenser i hogre
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grad kommer kunna styra var vi bor, och i mindre grad begrénsas av fysiska avstdnd. Samtidigt
ska vi komma ihag att vara preferenser hittills har handlat mycket om att bo tétare.

Arbetspendling, totalt /
Antal pendlare, Jamtlands nattbefolkning
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Figur 8 Pendlingsrelationer for orter i Jamtland. Kartan visar utpendling fran orter i lanet och

linjerna i figuren kan darfér vara dubbelriktade inom lanet, men ar enkelriktade éver lansgrans.
(Strukturanalys fér Jamtlands l1an 2019-11-15)

En nyckelfraga for den regionala strukturen ligger i skarningen mellan boende och arbete. Hur
kommer de framtida lokala arbetsmarknaderna att se ut? Hur paverkas de av faktorer som
arbetslivets digitalisering, utvecklingen av boendepreferenserna och av mdjligheterna till ett
klimatneutralt resande. Bedomningen ar att utvecklingen av de digitala kommunikationerna
kommer att fa till f6]jd att andelen som arbetar pa distans kommer att 6ka framover. En del i
denna 6kning kommer kanske inte att synas som pendling, da flera i denna grupp kan ténkas
arbeta i egna foretag eller att arbetsgivare inrattar kontor pa plats, sa kallade hubbar, for att
kunna anstilla, behalla eller rekrytera kompetens.

Framvixten av nya delade kontorslokaler kan ses som manifestationer av denna trend. Aven i
det inomregionala perspektivet kan vi se att denna utveckling forstéarks. Fler far méjlighet att ha
sina arbeten i exempelvis Ostersund, utan att for den skull behéva vara pa plats i Ostersund.

Ur ett analysperspektiv paverkar detta ocksa hur vi ska se pa pendling. Pendlingsstatistik som
tidigare i princip har kunnat omsittas i berdkningar av antalet resande i olika striackor, maste
framover tolkas med storre forsiktighet. Och begreppet lokala arbetsmarknader blir allt mer
diffust.
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Miljé

TERRITORIELLA UTSLAPP

Lanets utslapp av vaxthusgaser kommer framfor allt fran anvindning av fossila branslen och det
ar transporter som star for de storsta utslappen. Det finns goda mojligheter att minska
utsldppen for savil transporter som arbetsmaskiner, som tillsammans star for cirka 65 procent
av lansutslappen.

Vaxthusgasutslapp i Jamtlands |an 2019
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Figur 9 Diagram som visar kallor for vaxthusgasutslapp i Jamtlands 1&n 2019 (Energi- och
klimatstrategi 2020-2030)
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Figur 10 Diagram som visar hur utslappen fran transporter och arbetsmaskiner férdelar sig,
Jamtlands Ian 2017 (Energi- och klimatstrategi 2020-2030)

Lanets totala utslapp minskade med cirka tre procent per ar under perioden 2010-2017. Om
lanet ska kunna hélla sin koldioxidbudget krivs totalt minst 10 procent minskade utsléapp per &r.
Utslappen frén den enskilt sérsta sektorn, personbilar, har minskat med drygt tre procent per ar
i snitt under perioden 2010-2017. Utsldppen frin tunga lastbilar har minskat med drygt fyra
procent. Utrikesflyget har ddremot 6kat med cirka fyra procent i snitt. Vi behover fortsatt
minska och effektivisera transportbehovet, samtidigt som vi stéller om till fornybara drivmedel
och elektrifiera vira fordon.
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Trafiksakerhet och olycksfrekvens

HASTIGHETSOVERSYN

Trafikverket har sedan 2014 genomfort en hastighetsoversyn av vigarna i hela landet.
Hastigheten sinks pé viagar som idag har hastighetsbegransning hogre 4n 8okm/tim och saknar
mittseparering samtidigt som trafikflédet uppgar till mer &n 2 000 fordon per dygn. Atgirden
syftar till att uppna nollvisionen och bidrar dven till maluppfyllelsen for Trafikverkets indikator
”Sakra statliga vagar”. I Trafikverkets rapport ”Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen i Region
Mitt” redovisas att "mdlet for 2020 dr att minst 9o procent av trafikarbetet pd vigar med en
hastighetsgrdns dver 8o km/tim ska ske pd vdgar som dr métesseparerade med mittrdcke.
Detta mdl kan nds antingen genom att man sdnker hastighetsgrdnser eller genom att man
bygger om till viagar med mittrdcke”.

I Jamtlands lin sdnktes hastigheten langs drygt 100 km av viag E45 den 1 december 2020.
Trafikverket har dven planerat for en sinkning av hastigheten liangs ca 100 km av vig E14
genom linet. Beslut avseende E14 kommer fattas efter det att den Nationella planen beslutats
2022. Om sidnkningarna pa E14 genomfor innebir det att mer &n 30% av Europavignitet i
Jamtland fatt sinkt hastighet i samband med hastighets6versynen. Av Jimtlands ca 600 km
l&nga europavagnat ar endast ca 30 km (5%) mittseparerat.

For Jamtlands 14n med de langa avstdnden innebir sdnkta hastigheter langre restider vilket
forsamrar tillgangligheten for tillresande samt dven forutsdttningarna for arbetspendling. I ett
lan med sa 1anga avstand och sa spridd befolkning ar mojligheten till bibehallna eller hjda
hastighetsgranser ocksa pé det 6vriga vagnatet viktigt. Hinsyn maste ocksé tas till de sma
trafikmingderna pa det 6vriga vagnatet nar det géller beslut om hastighetsgrianser.

De stora véagstraken i Jamtland, dvs viag E45, E45 samt dven vag 84 och 87 behover fi den
sidkerhetsstandard som kravs for hastighetsgransen 100 km/tim.

OLYCKOR

Etappmalet for det svenska trafiksikerhetsarbetet for vagtrafiken beslutades av riksdagen 2009.
Malet ar att halvera antalet omkomna i vagtrafiken mellan 2007 och 2020 (prop. 008/09:93).
Beslutet innebér dven att antalet allvarligt skadade i véagtrafiken under samma period ska
reduceras med en fjardedel.

I Jamtlands lan har antalet omkomna i vigtrafiken varierat mellan 3 personer/ar och 11
personer/ar sedan 2006. Merparten av ldnets dodsolyckor sker som singelolyckor med bil pa
vart lansvagnat.

En vanlig olyckstyp i Jimtland ar annars viltolyckor. Lyckligtvis dr antalet omkomna till f6ljd av
viltolyckor lagt men arligen sker ca 1600-1800 olyckor med vilt i linet. Framfor allt sker dessa
olyckor langs Europavigarna. Trafikverket har inventerat ldnets vagar och uppréttat en rapport
dar prioriterade strak for utbyggnation av viltstangsel redovisas. Vagplaner har under 2021
péborjats for E45 Brunflo —Svenstavik, E14/E45 Ostersund — Brunflo, E45 Ostersund —
Hokbick samt vig 87 Ostersund — Lillsjohogen.
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Naringslivets transporter

Skogsnéringen stér for en stor del av de tunga transporter som har sin utgangspunkt i
Jamtlands lin. Arligen avverkas ca sju miljoner ton timmer i Jimtlands l4n, varav ca 75 %
vidareforadlas utanfor lanet.

Skogsniringen genererar ca 4 000 arsarbeten under hela &ret inom sévil avverkningarbete,
skogsvérd, som vidareféradling av olika slag. Skogsniringen ar beroende av bariga vigar for att
mojliggora effektiva transporter till och frén skogsindustrierna bade inom och utanfor lanet.
Merparten av bade det allmidnna och enskilda vignitet maste darfor téla 64 tons bruttovikt
under hela aret. Utvecklingen gir mot dnnu tyngre och langre transporter och delar av
lansvagnitet kommer darfor att uppgraderas for att klara 74 ton, BK4.

Omlastning fran vag till jarnvag sker i allt storre utstriackning, bade for att minska
miljébelastningen och for att na kostnadseffektivitet. Vigarna fran uttagsplatsen fram till
omlastningsterminalerna maste hélla hog standard aret om. Lika viktigt ar forstas en
fungerande jarnvagsinfrastruktur. I Jimtland finns idag ingen st6rre omlastningsterminal men
utredningar pagér bade inom Ostersunds och Are kommuner. Med hinsyn till elektrifieringen
av Merdkerbanan kommer forutsiattningarna for transporter med jarnvag - bat forbattras
markant under kommande planperiod.

Utover skogsniringen finns ocksa ett stort behov av fungerande godstrafik, langs vig och
jarnvag, for ménga bade sma och stora foretag inom lanet. Tillverkningsindustrin ar den sektor
som framst driver exportuvecklingen i Jimtland och Norge ar den absolut storsta
exportmarknaden. Aven lantbruket dr en verksamhet som har behov av transporter lings stora
delar av lanets vagnit.

7

RN ” Sl
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Figur 11 Med effektiva transportsystem langs jarnvag skulle en stor andel tunga transporter
langs vagnatet kunna ersattas av jarnvagstransporter. (Foto:Mostphotos)

Page 30 of 169



Planférslag Regional transportplan fér Jamtlands 1an 2022-2033 31(61)

RENNARING

I Jimtlands lan finns elva samebyar. Rennéringen ar beroende av stora betesarealer eftersom
renarna ror sig efter arstidsvaxlingarna. For vandringarna mellan olika betesmarker utnyttjar
renen bestdmda vandringsleder. Under vissa tider pé aret, framfor allt i samband med
kalvmarkning, hostslakt och flytt till vinterbetesomradena, samlar renskdtarna renarna i storre
hjordar som drivs efter urgamla flyttleder. I vissa omréden éar flyttlederna avskurna av
exempelvis industriaktiviteter, bilvigar och jarnvéagar. D& méste renarna fraktas till nya
betesomraden med lastbil.

En sammanhallen och fungerande gron infrastruktur ar forutsiattningen for att renskétsel, natur
och samisk kultur ska fortleva. Den uppratthéller viktiga funktioner inom renskotseln och
mojliggor arstidsbunden forflyttning mellan betesomraden.

Vid all infrastrukturplanering ar det av stor vikt att tidigt i processen samrada med
sametinget/samebyarna for att f4 god kinnedom om viktiga flyttleder och andra behov som kan
paverkas av de tidnkta atgdrderna. Bland annat ska hinsyn tas till befintliga flyttleder vid
byggnation av nya vagstrackningar, viltstdngsel etc. Det ar ocksé viktigt att bevara grona
korridorer, nagot som gynnar bade renniringen och den biologiska mangfalden. Dock ar
16sningar liknande ekodukter 6ver vagpassager ofta mycket kostsamma varfor det skapar en
konflikt mellan god miljéanpassning och méjligheten till genomfoérande av projekt som kan ha
stor nytta for exempelvis trafiksikerhet.

BESOKSNARING

Jamtland har under mycket 1ang tid varit ett turistlan. De senaste rtiondenas medvetna
satsning pé stora kultur- och idrottsevenemang har stiarkt lanet som beséksmaél. Idag kan vi se
att lanet hamtar hem allt fler evenemang. Satsningen och tillstromningen av besckare stéller
krav pa transportinfrastrukturen och tillgingligheten och ar en viktig del i konkurrensen.

Turismen i Jamtlands lan star for en betydande del av den svenska turistniaringen.
Omsittningen i lanet uppgick 2019 till ndra 6 miljarder kronor, liftkortsforsaljningen star for
ungefir 1/10 av den totala omsittningen. Antalet gastnitter ar 2019 var 11,5 miljoner. Totalt
genereras motsvarande drygt 7 900 arsarbeten av turismen.

I Jimtland finns ett tjugotal storre eller mindre destinationer. De flesta av dessa ar helt
beroende av vil fungerande vigtransporter. Over 9o procent av besékarna till vistra Hirjedalen
reser med bil. Till vissa destinationer kring Aredalen och Storlienomradet finns mdéjlighet att
resa med tag. Turistdestinationerna arbetar aktivt for att fa fler att vélja tget genom att bland
annat erbjuda l16sningar for transport fran tagstationen till destinationen.Det ar darfor viktigt
att det finns kapacitet bade pé jairnvagen och hos tdgoperatorerna och det ar darfor ocksa
mycket angeldget att nattagstrafik bedrivs aret om och inte sdsongsbaserat.

Att kunna erbjuda snabba, bekvidma och sdkra resor till turistdestinationerna i Jimtland ar
viktigt for konkurrensen om gisterna. For tillgdngligheten och f6r miljon ar det viktigt att
jarnvigarna och trafiken till linet kan hélla en tilltalade standard och kapacitet. Aven om en stor
andel av turisterna véljer jarnvag sa pekar den mycket starka 6kningen inom turistniaringen pa
att allt fler personer kommer att vara beroende av snabba och sidkra vagforbindelser. Fortsatta
satsningar pé viagarna E 14, E 45, viag 84 och 321 ar darfor hogt prioriterade.

Madjligheterna till bra flygforbindelser till 1anet ar ocksa viktiga for turistnéringen och for Gvrig
besoksniring. Forutom Are/Ostersund flygplats spelar ocksi de mindre flygplatserna i Sveg och
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Roros viktiga roller for turistdestinationerna i niromradena. Trondheims stora flygplats i
Vaernes har en viktig roll for den Jamtldndska besoksnaringen. En roll som kan utvecklas
betydligt i och med att Merékerbanan elektrifieras och trafiken pa banan utvecklas. Savil bra
flygtrafik till dessa flygplatser som bra markforbindelser till 1anets olika turistdestinationer ar av
storsta vikt for turistnaringen.

Figur 12 Besoksnaringen ar av stor vikt for Jétland. Bland annat Are lockar bade sommar och
vinter turister som ar beroende av val fungerande vag- och jarnvagsinfrastruktur.

Tillganglighet

JAMSTALLT, JAMLIKT OCH TILLGANGLIGT FOR ALLA

Det 6vergripande mélet for svensk jamstélldhetspolitik &r att kvinnor och mén ska ha samma
makt (dvs mojligheter, rattigheter och skyldigheter) att forma samhéllet och sina egna liv. Det
under processen gillande transportpolitiska delmalet om jamstilldhet formulerades:

Malet skall vara ett jamstallt
transportsystem, dar transportsystemet ar
utformat sé att det svarar mot bade kvinnors
och mins transportbehov. Kvinnor och méan
skall ges samma mojligheter att paverka
transportsystemets tillkomst, utformning
och forvaltning och deras varderingar skall
tillméatas samma vikt.

Generellt sett pendlar mén ofta langre strackor dn kvinnor och hogutbildade pendlar oftare
langre &n ldgutbildade. Kvinnor utnyttjar kollektivirafik for sin arbetspendling i hogre
utstrackning dn man. Det finns inget som talar emot att dessa generella monster ocksa géller i
Jiamtlands lan. Storst dr pendlingen till och inom Ostersunds kommun.
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Tillgéng till kollektivtrafik ar viktigt for majligheten till arbetspendling for alla. Gdng- och
cykelviagar ar betydelsefulla for mojliggorande av arbetspendling pa kortare avstand. Gang och
cykelviagar som enligt Trafikverkets standard ocksa ar belysta ar viktiga ur en sdkerhetsoch
trygghetsaspekt. I ett till ytan si stort 1an som Jamtland &r tillgdngen till bra viagar viktigt for
béde kvinnor och mén. God digital infrastruktur talar ocksa for mojligheter till distansarbete.

Tillganglighet till kollektivirafiken dr beroende av flera faktorer; fordonens utformning,
héllplatsernas och busstationernas tillginglighet samt information om detta. Ledsagning finns
vid bemannade jarnvigsstationer och ska utokas till resecentra och busstationer i samtliga
kommuncentra. Fordonens utformning bestams vid upphandlingstillféllet. I tidtabell/ digital
reseplanerare anges vilka turer som utférs med tillganglighetsanpassat fordon. RTI,
realtidsinformation installeras i stomlinjefordon. Det ska forbattra trafikinformationen genom
att information kan erhallas i mobiltelefonen. Ombord pé fordonen ges hallplatsinformation
audiovisuellt. Information om hallplatsens tillgdnglighet kraver uppgifter om kantstensh6jd och
att taktila plattor mm. kartlaggs och dokumenteras i lanstrafikens planeringsprogram samt att
de kan redovisas i reseplaneraren.
e Atgirderna kriver resurser i form av kartldggning, uppdatering i databaser och
programvaruuppdatering.
e Resultatet i form av fordon, hallplatser och busstationers tillgdanglighet kan ge stod for
att 6verfora resenirer fran sarskild kollektivtrafik till allman kollektivtrafik
e Arbetet med forbattrad tillgdnglighet maste goras systematiskt och utgé fran den
standard som giller for varje ssmmanhang.

REGIONAL, INTERREGIONAL OCH INTERNATIONELL TILLGANGLIGHET
Tillgdngligheten speglas ocksa av hur infrastrukturen méter upp behovet att resa till olika
malpunkter inom regionen samt till andra regioner i landet och dven mgjligheten till
internationella resor.

Trafikverket har gjort en studie (Nationell behovsanalys, 2016-01-21) dar tillgingligheten fran
ett flertal kommuner till ett antal malpunkter (exempelvis Stockholm, universitet/hogskola,
universitetssjukhus etc.) bedoms. For Jamtland ldn ar tillgédngligheten frin merparten av
kommunerna i de flesta fall klassad som ”délig”.

Det ar ocksé vért att ndmna att tillgangligheten inom och till/fran lanet kommer forsamras
ytterligare till f61jd av de hastighetssdnkningar som genomforts langs vig E45 samt de som
planeras for vig E14.

Den laga medelstilldelningen till 1anet bade for utveckling av Europaviagarna och lansvagnatet
samt for vidmakthéillande av vagnatet innebar att det inte 4r mojligt att utveckla och underhélla
vigarna i sddan omfattning att dess skick och standard ej forsdmras. Detta resulterar i manga
fall i forsamrad tillganglighet.

Restiderna langs jarnvag har ej heller forbattrats senaste aren, snarare ar det sa att restiderna
bland annat mot Stockholm har 6kat.

Slutligen ar det oklart i dagslaget hur flygtrafiken kommer paverkas pa lang sikt av pandemin. I
dagsliget har Ostersund firre avgdngar/ankomster in pa manga ar.
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4 Planerade atgarder 2022-2033

4.1 Inledning

Planering av infrastruktur

Lanets kommuner har under hosten/vintern 2020/2021 prioriterat vilka objekt som ar viktigast
att fa atgardade inom respektive kommun. Prioriteringen ska primart bygga pa tidigare
idenfieriade brister och behov enligt uppréttade dtgiardsvalsstudier eller motsvarande
utredningar av annat slag. Nedan beskrivs kortfattat processen fran det att en brist identifieras
tills dessa att objektet tas in i regionala planen och byggs.

Nar en kommun blir varse om en brist langs nagon av lansviagarna ska detta pétalas till
Trafikverket. Trafikverket gor darefter en bedomning om bristen kan vara av sddan vikt att den
ska utredas genom upprittade av en atgirdsvalsstudie (AVS) eller genom annan, mindre
omfattande, utredning. Atgirdsvalsstudier genomfors i nira samverkan med boende, niringsliv
och 6vriga som kan ténkas vara berérda av den patalade bristen. Brister och behov identifieras
med utgéngspunkt frén fyrstegsprincipen och darefter utreds vilka dgéarder som kravs for att
komma till ratta med bristen/bristerna samt vilken aktor (kommun, Trafikverket, privata
aktorer osv) som ska ansvara for genomférande av forslagna atgéarder.

Nir det tydliggjorts vilka atgarder som kravs sparas dessa i Trafikverkets atgardsbank. For
atgarder som beror lansvagnatet kan darefter kommunen prioritera dtgarden/objektet for
inforande i den regionala transportplanen. Atgirder lings Gvriga vignitet och jarnvigsnitet
prioriteras i samrad mellan kommunen och Trafikverket. Utifran niva pa tilldelade medel kan
ett varierande antal nya objekt l4ggas till i samband med revideringen av tansportplanerna som
sker var fjarde ar.

Frén det att en brist patalas till dess att den kan atgérdas kan det droja valdigt manga ar. Detta
till foljd av en relativt tidskravande process for framtagande av vagplaner samt framfor allt till
foljd av begransad medelstilldelning.

Ekonomiska forutsattningar fOr regionala transportplanen 2022—
2033

Region Jimtland Harjedalen tilldelas, som tidigare namnts i kap 1.1, 598 miljoner kronor ur
potten for Regionala planer. Till f6ljd av en hog upparbetning av tilldelade medel 2018-2021 har
Trafikverket gjort en justering av totalsumman till 448 miljoner kronor. For regioner som
overskridit sin budget under dren 2018-2021 har Trafikverket valt att rikna av detta under
kommande planperiods forsta fyra ar. For Jimtland innebar detta att tilldelningen dren 2022-
2025 endast blir ca 11 - 13 miljoner kronor per ar.

Nivan pa tilldelade medel innebar en framflyttning med minst fyra r for i princip samtliga
objekt i nu gillande plan 2018 - 2029. Det innebéir ocksa att inga nya objekt kan tas in i planen
for 2022 - 2033. Utrymmet for potter sdsom bidrag till enskilda vagar eller atgardsvalsstudier
etc. kommer ocksé vara mycket begransat under planperioden.
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OSAKERHETER, BEDOMNINGAR OCH EKONOMISKA BERAKNINGAR

Under planering och planlaggningsprocess kan det finnas flera osikerheter, exempelvis
forseningar till foljd av andrade ekonomiska ramar, andra projekt som forandras eller att
forutsattningarna for genomforbarhet dndras.

Exempel pa i sammanhanget viktiga begrepp ar grov kostnadsindikation (GKI) och samlad
effektbedomning (SEB). Dessa innebar i praktiken relativt enkla analyser av trolig kostnad
respektive de samlade effekterna av atgarden. Dessa arbetas fram redan i tidigt skede och
forfinas sedan successivt under hela planeringsprocessen. SEB upprittas for projekt/atgarder
som bedoms komma att kosta mer &n 50 miljoner kronor.

I slutdnden ar den samlade effektbedomningen ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod

for planering, beslut och uppf6ljning. Det 4r en beskrivning av vilka effekter och kostnader en

foreslagen étgird eller ett tgdrdspaket skulle f& om den/det genomfors. Det dr dock inte en

metod for att beskriva hela planer. Atgirdens effekter beskrivs ur tre oviktade beslutsperspektiv:
¢ Samhillsekonomisk analys - effekter som viarderats monetirt och effekt som bedémts.

e Transportpolitisk mélanalys - hur paverkas de transportpolitiska malen.

e Fordelningsanalys - hur férdelar sig nyttorna pé olika grupper.

KALKYLUNDERLAG TILL REGIONALA TRANSPORTPLANEN

Den ar grova kostnadsindikationer som ligger till grund for regionala transportplanens
inledande prioriteringar och kostnadsbedémningar. Det ar alltsa en teoretisk och oftast grov
bedomning i det tidiga planeringsskedet som anger en indikativ kostnadsniva.

I takt med att projektet framskrider och projekterings-/planeringsunderlaget férfinas ersitts
den grova kostnadsindikationen av en faststilld kalkylsammanstéllning. I ménga fall visar
denna en hogre kostnadsbild som i vissa fall skiljer sig vildigt mycket fran den forst indikerade
kostnadsuppskattningen.

For objekt som ligger med utférande i senare delen av planperioden har inga kalkyler &nnu
upprittats av Trafikverket varfor en grov kostnadsbedomning gjorts med utgéngspunkt fran
kostnader i tidigare genomf6rda projekt.

Det finns ett behov av att berdkningsunderlagen for de tidiga bedomningarna utvecklas sa att de
ger mer riattvisande bild. I en plan med begriansade medel kan stora forandringar av
projektkostnader innebira att projekt inte lingre kan genomforas alternativt att projekt skjuts
pa framtiden. Det kan ocksd medfora att det inte gar att finansiera atgarden inom fem ar fran
det att planen faststillts vilket fir konsekvensen att planen maste revideras och faststéllas pé
nytt. En process som innebér ytterligare kostnader och tidsforskjutningar. Det kan ocks4, i det
fall bedomningen gors att projektet ej kan fullfoljas till foljd av for hoga kostnader, innebéra att
medel anvints till upprattande av en vigplan som ej gar vidare till byggnation.

Region Jimtland Harjedalens regionala transportplan kan anses vara mycket kénslig for
kostnadsfordyringar till f6ljd av den 1dga medelstilldelningen.
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4.2 Prioriterade objekt

Under upprittande av den regionala transportplanen har Region Jimtland Harjedalen samratt
med samtliga kommuner avseende vilka objekt som har hogst prioritet i respektive kommun.
Merparten av kommunerna har prioriterat objekt i nu gillande plan hogst/hogt varfor Region
Jamtland Harjedalen valt att horsamma detta och utforma planen med utgangspunkt fran
gillande plan 2018-2029.

Faktorer som framst styrt utformningen av planen/prioriteringarna:
e Tilldelade medel, fraimst fordelningen under planperiodens forsta fyra ar.
o Faststillda vagplaner, objekt som maste byggstartas 2022 respektive 2026 for att
végplanen inte ska behova upprittas/faststillas pa nytt.
e Kvarvarande objekt i nu gillande plan 2018-2029

Den ldga medelstilldelningen, som ej medger tillférande av nya objekt utan att en strykning av
befintliga objekt i planen behover genomforas, i kombination med férdelningen av kvarvarande
objekt i nuvarande plan har medfort att fordelningen vigobjekt/gc-vagsobjekt blivit ca 25/70
(6vriga ca 5% ar fordelade pa olika potter). Region Jaimtland Hirjedalen tycker det ar positivt
med en satsning pa gang- och cykelvigar men samtidigt finns ett stort behov av atgéarder pa
vagnatet som nu skjuts framét i tid. Den nuvarande fordelningen speglar inte lanets behov av
atgirder. Region Jimtland Harjedalen kommer dock ej genomféra ndgon forandring av
fordelningen inom ramen for denna plan men det dr ndgot som kommer ses 6ver, och samradas
med berorda aktorer, infér kommande planrevidering.

I vissa fall har Region Jimtland Harjedalen valt att frangd kommunernas 6nskeméal om
prioritering, sarskilt kan ndmnas tva fall:

e Helt nya objekt har foreslagits fran kommuner som deras hogsta prioritet.
Den begransade medelstilldelningen tilldter, vid en upprikning av uppskattade
kostnader for objekten i planen 2018-2029, inte inférande av ndgra nya objekt utan att
nagot befintligt objekt i planen lyfts ur. Region Jimtland Harjedalen har darfor gjort
bedomningen att frangd kommunernas 6nskemaél om prioriteringsordning.

¢ Kommuner har foreslagit prioritering av grusviigsobjekt med laga till
mycket liga trafikfloden < 200 fordon/dygn. Enligt TDOK 2014:0705 ir
Trafikverkets rekommendation att grusviagar med ett trafikflode lagre dn 250
fordon/dygn ej ska beldggas. Region Jamtland Harjedalen har valt att folja Trafikverket
riktlinjer och darmed blir objekten ej aktuella for ombyggnation.

Samtliga objekt i kapitlet redovisas utan nigon inbordes ordning. I figur 13 redovisas
geografiska laget for prioriterade objekt.
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Figur 13 Prioriterade objekt for atgard inom ramen fér den regionala transportplanen 2022-2033
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Vagobjekt

VAG 662 BONASHAMN - HUSA

Vég 662 mellan Bondshamn - Husé ir en grusviag med 1ag standard. Geotekniska
undersokningar visar att vagen har 1ag barighet och omges av tjilfarliga jordarter. Vagbredden
ir ca 5,5 meter. Bedomningen &r att vigen idag ar simst de sju kilometrarna mellan avtagsviagen
mot Froa och visterut mot Husa. Vagen trafikeras med linjetrafik aret om. Vagen ar ocksa en
viktig transportled for turistniring och foretag i omradet. Turistnaringen har ofta sin hégsasong
da problemen med tjdllossning dr som storst. Den totala strackan ar 1ang och dtgiarderna
kommer att behva etappindelas. Den totala kostnaden for att dtgirda strackan har i tidigt
projektskede bedomts Gverstiga 100 miljoner kronor.

Enligt den senaste utredningen kring markférhéllandena s& kommer kostsamma atgarder att
behdva genomforas pa delar av strackan, det kan handla om bland annat urgravning av daliga
material och aterfyll av olika krossmaterial, alternativt uppbyggnation av en hogre/kraftigare
vagbank. Detta kan innebara att totalkostnaden for projektet 6kar ytterligare frin den tidigare
bedémda kostnaden.

Den regionala planen har inte full finansiering for aktuellt objekt. Innan full finansiering ar
bekréftad kan inte vagplanen faststéllas vilket innebér att projektet ej kan byggstartas.

-~ A

Figur 14 V&g 662 mellan Bondshamn och Husé& péa norra sidan om Areskutan.

VAG 772 STUGUN - KOMPANIET

Viég 772 gar i Stuguns tatort frin bron 6ver Indalsélven norrut mot Mardsjon. Vag 772
atgiardades for nagra ar sedan mellan Kompaniet och Mardsjon. Strackan Stugun — Kompaniet
ar smal och kurvig och trafikeras sévil av motorfordon som gangtrafikanter och cyklister, vigen
upplevs trang. Dessutom belastas vigen kontinuerligt med tunga transporter i form av
timmertransporter. Vagen behover breddas for att rymma alla typer av trafikanter och for att
hoja sikerheten for gdende och cyKklister.

VAG 695, HALLANDSVAGEN

Vig 695 ar en parallellvag till E 14 fran Hallands kyrka mot Undersaker. Vagen ar ca 4 km ling
och ar smal, kurvig och grusbelagd. Den betjanar idag ett flertal privatfastigheter samt Héllands
folkhogskola och hotell Hallandsgarden. Striackan trafikeras av linjetrafik. Pa grund av vigens
beskaffenhet anvinder kollektivtrafiken en mindre buss med hogre insteg pa strickan. Atgirder
langs strackan ar prioriterade av kollektivirafikmyndigheten.
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Vigen skulle med hojd standard (hojd barighet, kurvratning och beldaggning) i storre
utstrackning kunna anvindas som anslutningsvig for fastigheterna mellan E 14 och vig 695.
Vigen far da dven en battra funktion som géng- och cykelvig.

VAG 675 EDE KURVA

Genom Ede ar vigen cirka sju meter bred och belagd. I Ede gar vigen i en mycket skarp kurva
(ndrmast 9o grader) forbi ett flerbostadshus. Tvé mindre vagar ansluter i kurvan, vilket gor att
platsen uppfattas som en fyrvigskorsning. Dagens 10sning innebar délig framkomlighet och
sdkerhet och ar dven ett problem f6r boendemiljon i och med att trafiken méste géra ménga
starter och accelerationer i kurvan. Ett antal alternativa forslag till nya vagstrackningar har
tagits fram under tidigare planperiod och atgarder forslas utféras under kommande planperiod.

0T L :
L 1 - .
Y, A \ 3

Figr 15 Den skarpa kurvan Iéhgs vag 675 i Ede upplevs som trafikfarlig och behéver atgardas.

VAG 614 HASTE — YTTERAN

Vig 614 gar fran Haste pd Rodon vidare vasterut mot Ytteran och ar ca 17 km ldng. Vigen ar en

del av vagstréket fran Froson mot Ytteran och E 14. Viagen utgor en del av en viktig transportled
mellan Are Ostersund flygplats och vistjimtlands fjallviirld (Arefjillen).

Vistra delarna av Jamtland ar attraktivt som besoksmaél och dven for manga typ av evenemang.
Antalet besokare som reser med flyg via Ostersund/Are flygplats ir manga och transfer mot Are
gar fran Froson 6ver R6don mot Ytteran och sedan vidare visterut mot Are.

Strackan Haste - Ytteran ar bitvis smal och innehaller ménga kurvor, backkron och farliga
utfarter. Atgirder av brister i form av ritning av vissa kurvor, sinkta backkrén, breddning av
vissa strackor samt i 6vrigt sikerhetshojande atgiarder dr nodviandiga for en uppné en god
trafiksakerhet.

Gang- och cykelvagsobjekt

Regeringens cykelstrategi uttrycker att gdng- och cykelvagar ar viktiga i
transportinfrastrukturen for 6kad trafiksékerhet. Forbattrade majligheter for minskat bildkande
pa korta avstand ar ocksé ett viktigt led i klimatomstéllning samt bra for folkhélsan.
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Lanets kommuner lyfter generellt sett gdng- och cykelvigar som en viktig atgard och behovet av
utbyggnad &r stort i lanet. Pa landsbygdens handlar det mycket om sikerhetsaspekter men dven
iviss mén om mojligheter till skol- och arbetspendling. I och i ndra anslutning till tatorter lyfts
kopplingen till bostadsbyggande och mgjligheterna till skol- och arbetspendling som starka
argument.

I aktuell transportplan avsitts narmare 300 miljoner kronor, 2/3 av planperiodens totala
budget, for byggande av gang- och cykelvigar.

Vid bedomning av kostnader for byggnation av ge-végar, i de fall Trafikverket inte uppréttat
nagon kalkyl, har den faktiska kostnaden for projekt genomférda under perioden 2017-2020
anvants. Tidigare anvindes Trafikverkets schablonkostnader fér nybyggnad av ging- och
cykelvagar vilka visat sig var markant lagre dn det faktiskt utfallet, kostnaderna fér byggnation
av gang- och cykelvagar har 6kat markant under senaste 5-arsperioden. Infor revideringen av
transportplanen har darfor samtliga bedomda kostnader f6r kvarvarande objekt raknats upp.
For ett fatal av objekten finns upprittade kalkyler, i dessa fall anvinds den bedomda kostnaden.

PRIORITERADE OBJEKT

Samtliga gdng- och cykelvigsobjekt finns med i ldnstransportplanen for 2018-2029. Samtliga
objekt beror ocksa strackor dir bedomningen gjorts att trafiksakerheten ar lag for oskyddade
trafikanter. I manga fall ar strackorna viktiga for skol- och/eller arbetspendling och omfattar en
relativt kort stracka genom en tatort. Ett antal objekt har, beroende pa start-/malpunkt
mojlighet att ansluta mot nu befintliga trottoarer/gang- och cykelvigsstrak, objektens majliga
anslutningar redovisas i punktlistan nedan.

e Vig 593, genom Hackés

e Vig 609, Rodon

e Vig 580, Myrviken - Frojdholmen

e Vig 321, Genom Myrviken

e Vig 638, Ulldn — Duved (kan anslutas mot befintlig trottoar genom Are by)

e Vig 819, Giddede ldngs Jormviagen

e Vig 744.1, Nyhemsvigen (kan anslutas mot befintlig ge-vig As-Ostersund)

e Vig 316, genom Kl6vsjo

e Vig 592, genom Fannbyn

e Vig 604, Slandrom - Bye ( kan anslutas mot befintlig gc-viag Slandrom — Mélsta med
vidare koppling in mot Froson/Ostersund)

e Vig 613, Tingvigen ( kan anslutas mot befintlig gc-vig As — Ostersund)

e Vig 644, Undersaker

e Vig 502, Lofsdalen

Den slutliga strackningen for gang- och cykelvigarna (start- och méalpunkt) utreds och redovisas
i samband med upprattandet av viagplanen. Likasd beslutas gang- och cykelviagens utformning
samt om den ska vara belyst eller €j.

Som tidigare ndmnts har inga nya objekt lagts in i planen jamfért med nu géllande
Lanstransportplan 2018-2029. Bland géng- och cykelvigsprojekten har dock Harjedalens
kommun, Bergs kommun och Ostersunds kommun valt att géra en omprioritering av objekt
vilket fatt till foljd att objektet: Ge-vag genom Vigge” ersitts av “Ge-vag genom Klovsjo”, "Ge-
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vag Funésdalen” ersitts av "Ge-vig Lofsdalen” och ”"Ge-viag genom Orrviken” ersitts av "Ge-vag
genom Fannbyn”.

Region Jimtland Harjedalen har tillsammans med Trafikverket gjort bedémningen att
kostnaderna for tidigare prioriterade objekt ssmmanstimmer med kostnader f6r de nya
prioriterade objekten varfor ett byte tillatits.

En senareldggning av samtliga objekt i nuvarande Lanstransportplan 2018-2029 innebar att
flera av de vagplaner som upprittats och faststillts under senaste fyradrsperioden riskerar att
”bli gamla”. Enligt gidllande lag méste ett projekt borja byggas inom fem &r efter det att
végplanen faststillts.

Vigplanen for ge-viag Hackés dr exempelvis faststilld i 29 mars 2018 varfor den maste
byggstartas senast 29 mars 2023 for att upprittade plandokument ska gilla. Ovriga planer
nedan ir faststéllda under 2021.

Objekt i Lanstransportplan 2018-2029 som har faststilld vigplan idag ar:
e Vig 345, ge-vag Stromsund — Ulriksfors (byggs 2021-2022)
e Vig 609, gc-vag Rodon (faststilld 2021-01-20, byggstart senast 2026-01-20)
e Vig 593, gc-viag genom Hackas (faststilld 2018-03-29, byggstart senast 2023-03-29)
e Vig 97, gc-vag i Stugun (faststilld 2021-04-22, byggstart senast 2026-04-22)
e Vig 638, gc-vag Ulldn-Duved, etapp 1 (faststélld 2021-04-28, byggstart senast 2026-04-
28)

Region Jimtland Harjedalen har gjort bedomningen att tilldelade medel endast medger att tva
objekt kan fardigstillas under kommande fyradrsperiod, Vag 345 ge-viag Stromsund — Ulriksfors
samt Vag 503 ge-viag genom Hackas.

Gce-vag Rodon, ge-viag Ullan - Duved och ge-viag Stugun kommer att byggstartas tidigt under
2026.

Utover ovan namnda byggstarter planeras dven uppstart av tva viagplaner under planperiodens
forsta fyra ar. Detta giller objekten "Vag 604 Slandrom — Bye” samt “Vag 613 Tangvagen”.
Objektet "Vig 604 Slandrom — Bye” har lagts tidigt under planperioden d& Ostersunds kommun
planerar en utbyggnation av kommunala VA-nitet lings den aktuella strackan med preliminér
byggstart ar 2023. Detta skulle kunna samordnas med byggnationen av gang- och cykelvigen.
En samordning skulle innebara mindre paverkan for boende liangs strickan samt en bedomd
minskad kostnad for bada Ostersunds kommun och Region Jimtland Hirjedalen i och med
samplaneringen och sambyggnationen av de bada anldggningarna. Striackan ar ocksé en viktig
forlingning av den befintliga ging- och cykelviigen in mot Frosén/Ostersund samt méjliggor en
koppling mot Marieby skola.

Objektet "Vag 613 Tangvagen” har valts ut da viagen ar smal, ca 5 meter, saknar belysning
samtidigt som den, for oskyddade trafikanter, ar en viktig och frekvent anvind vig for bade
arbets- och framfor allt skolpendling. Krokoms kommun har dven antagit en detaljplan for
byggnation av cirka 60-70 lagenheter i form av radhus och flerfamiljshus i direkt anslutning till
vag 613 varfor andelen oskyddade trafikanter samt motorfordon liangs strackan kan antas 6ka
och ddrmed dven behovet av en separering mellan fordonstrafiken och de oskyddade
trafikanterna.

Ovriga prioriterade ging- och cykelviigsobjekt finansieras med start under perioden 2026-2029.
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ALTERNATIVA LOSNINGAR FOR SEPARERING MELLAN FORDONSTRAFIK OCH
OSKYDDADE TRAFIKANTER

I det tidiga planskedet for ett objekt beslutas vilken form av separering som ska utredas langs
den aktuella strickan. Beroende pa forutsattningarna langs strickan skulle det i vissa fall vara
mojligt att vdlja en annan separering dn den vanliga gadng- och cykelvigen.

De bedémda kostnaderna i transportplanen avser dock nybyggnad av belyst gc-vig med 2,5
meters belagd bredd och inkluderar dven projekteringskostnader. Huruvida en géng- och
cykelvig ska belysas eller ej utreds dock i samband med planprocessen for varje objekt enligt
Trafikverkets riktlinjer for belysning av gang- och cykelvagar. Ovan ndmnt utférande av géng-
och cykelvig dr den som vanligtvis byggs for att separera oskyddade trafikanter fran
fordonstrafiken. Gang- och cykelvigen kan byggas med kantsten eller dike (friliggande) mot
vagbanan. Dar sd ar mojligt ska friliggande gdng- och cykelvag i forsta hand viljas da den
medfor en hogre trafiksiakerhet for de oskyddade trafikanterna dn kantstenslosningen.

Trafikverket har i sitt styrdokument VGU (vdgar och gators utformning) lagt till en enklare
variant av separering mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafiken, sommarcykelvag”,
som innebar byggnation av en ging- och cykelvag som ej beldggs med asfalt och som ej forses
med belysning. Gang- och cykelvigen kommer ej heller att snordjas under vinterhalvaret. En
sommarcykelvig bedoms ha en nagot lagre anldggningskostnad dn en vanlig gdng- och cykelvig
varfor den kan vara ett gott alternativ langs strackor dar bedomningen ar att oskyddade
trafikanter frimst ror sig under sommarhalvaret, exempelvis till rekreationsomraden med
badplatser etc.

En tredje 16sning for att ge oskyddade trafikanter utrymme i vigomrédet ar en 16sning som
bendmns "Bygdevagar”. Bygdevigar har ingen fysisk avskiljning mellan fordonstrafiken och
oskyddade trafikanterna. Istillet malas breda vigrenar pa vardera sida om ett korfalt.
Fordonstrafiken ska alltsd anpassa sina méten till oskyddade trafikanterna. Vid méte viker
fordonen ut pa viagrenen. Bygdevigar lampar sig pa strackor med god linjeforing/god sikt, dar
trafikflodet ar 1agt liksom den gillande hastigheten. I Jimtland finns en bygdevig som invigdes
hosten 2021 pé striickan S& — Vik, vig 659, i Are kommun.

I Jimtlands lan finns pd ménga platser ett stort behov av 6kad trafiksékerhet for oskyddade
trafikanter. Till foljd av den begriansade tilldelningen av medel ar det inte mojligt att bygga ge-
vigar for att ticka behovet. Under 2021/2022 kommer Trafikverket att uppritta en AVS
(Atgirdsvalsstudie) for att utreda alternativa atgirder som kan hoja trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter lings vigar genom randbebyggelse. Inom ramen for AVS:en studeras tre
olika byar/sambhallen i ldnet. Tanken &r att dtgdrder som redovisas i studien ska vara
kostnadseffektiva och platsoberoende, alltsa att de ska kunna nyttjas vid atgérder runtom i
lanet.

CYKELPOTT - MEDFINANSIERING

I Trafikverkets forslag till Nationell Transportplan redovisas ett férslag om att 600 miljoner
kronor ska avsittas i en cykelpott som ska kunna nyttjas som medfinansiering till objekt i de
regionala transportplanerna under planens forsta sex ar (2022-2027).

Vid upprittande av den regionala planen finns dnnu inga specificerade uppgifter kring hur dessa
pengar ska fordelas och darmed finns ej heller ndgon information avseende medfinansiering,
mer dn att samfinansieringen hogst kan vara 50 procent av statens atgardskostnad i

lansplanen. Region Jimtland Harjedalen kommer att bevaka detta da vi har flera objekt som ar
aktuella for den moéjliga medfinansieringen fran cykelpotten.
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Ovriga potter

Till £6]jd av den laga medelstilldelningen och den stora andelen kvarvarande objekt fran planen
2018- 2029 har endast en mindre andel medel, ca 5% av den totala planens medel, férdelats pa
olika potter.

PLM ATGARDSVAL OCH UTREDNINGAR

Atgirder p4 vigar kriver utredning av brister och behov for att bli s kallade “mogna objekt”.
Behoven dr minga men mognaden i objekten varierar. For att ligga i framkant i planeringen av
atgirder pa lanets viagar behover utredningar finnas for att néar det finns mojlighet lyftas i reell
atgard. Trafikverket Region Mitt har senaste dren upprattat ett flertal dtgardsvalsstudier och
andra utredningar inom Jamtlands lan. Endast ett fital av de féreslagna &tgarderna, som
omfattar lansvignitet, har kunnat genomf6ras till f6ljd av brist pa medel. Till f6ljd av den ldga
medelstilldelningen samt att det redan finns manga foreslagna atgarder for lansviagnatet i
upprittade AVS:er/utredningar och #ven flertal faststillda planer som véntar pa finansiering for
byggstart av projekt kommer inga ytterligare atgardsvalsstudier/utredningar paborjas under
planperiodens forsta fyra ar, darefter avsitts medel arligen.

STATLIG MEDINANSIERING TILL KOLLEKTIVTRAFIKANLAGGNINGAR
Region Jimtland Harjedalen har gjort bedémningen att det i planen inte finns ekonomiskt
utrymme for att avsatta medel till statlig medfinansiering av kollektivtrafikanldggningar.

BIDRAG ENSKILDA VAGAR JAMTLANDS LAN

For bidrag till utveckling av enskilda viagar avsétts medel i den regionala transportplanen under
planens sista atta ar. Behovet av bidrag till utveckling av enskilda vagar ar stort men till f6ljd av
den ldga medelstilldelningen till planen kan endast en mindre &rlig summa avsittas till dessa
bidrag.

OFORUTSEDDA STEG 3 OCH STEG 4
Med hiansyn till de osidkra kostnadskalkyler som finns att tillga i tidigt planskede avsétts medel
for oforutsedda kostnadsokningar for steg 3 och steg 4 enligt fyrstegsprincipen.

TS-ATGARDER | RANDBEBYGGELSE

Trafikverket upprattar under 2021 en studie dir syftet ar att identifiera enklare atgarder som
kan hoja trafiksdkerheten i randbebyggelse. Tre byar studeras men atgarderna ar tankta att
kunna nyttjas platsoberoende och ha en 1ag kostnad. Primért ska dessa dtgarder byggas i byar
dar en trafiksdkerhetsbrist identifierats men dar lanets kommuner av olika anledning ej lyfter
objektet som prioriterat for byggnation av gang- och cykelvag.

Objekt som lyfts ur planen

VAG 84 NY STRACKNING ALVROS — SVEG SAMT GENOMFART SVEG

Region Jimtland Hirjedalen har i samrad med Hirjedalens kommun valt att lyfta ur objektet ur
regionala transportplanen. Trafiksakerhetsbristen i anslutning till jarnvagspassagen har varit
kidnd i manga ar utan att atgarden har kunnat finansieras och darmed atgirdas.

Region Jamtland Hirjedalen och Harjedalens kommun anser att dtgarden bor finansieras inom
ramen for objektet "E45 Rengsjon — Sveg” och ej belasta den regionala transportplanen. Fortsatt
dialog avseende objektet kommer foras med Trafikverket.
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UTR VAG 592 VALLSUNDSBRON — ORRVIKEN

Objektet har lyfts frin regionala transportplanen och kommer fortsatt hanteras av Trafikverket
inom ramen for Nationella planens medel for vidmakthéllande/barighet. Fortsatt dialog
avseende objektet kommer foras med Trafikverket.

Tabell 2 Sammanstallning av prioriterade objekt och bedémda kostnader samt utférandear.

Végobjekt

1. Medel for full finansiering av objektet "Vig 662 Bondshamn — Hus&” finns ej i planen.
Bedomd totalkostnad &r ca 100-120 miljoner kronor.

2. Objekt "vig 638 Ullan — Duved”, har endast finansiering for tva av tre deletapper i den
regionala transportplanen. En grov kostnadsbedomning for sista etappen ar 30 miljoner
kronor. Detta innebir en totalkostnad for projektet pa upp mot 100 miljoner kronor.
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5 Samlad effektbedomning

5.1 Transportpolitiska mal

Funktionsmal - tillgénglighet

Foreslagen prioriteringslista i planforslaget styrs av den ldga medelstilldelningen, inhdmtade
prioriteringar frin lanets kommuner samt utformningen av nu géllande lanstransportplan
2018-2029. Den preliminira medelstilldelning innebar att inga ytterligare objekt kan tillforas
planen da Region Jimtland Harjedalen beslutat att nu géllande plan ska fullf6ljas och
kostnaden for flera objekt raknats upp.

For att uppna en utveckling av lansvagnitet och darmed en okad tillgdnglighet f6r fordonstrafik
och oskyddade trafikanter kriavs en markant 6kning av tilldelade medel till Region Jamtland
Hirjedalens regionala transportplan.

Planen bidrar i viss mén till att tillgédngligheten for oskyddade trafikanter 6kar. Om samtliga
objekt i planen byggs under perioden kommer gang- och cykelviagsnitet ha 6kat med 33,5 km &r
2033. Flera befintliga ge-strdk har forlangts och ett antal orter har fatt en separering mellan
fordonstrafiken och oskyddade trafikanterna, flera viktiga striackor och stréak for skol- och
arbetspendling har atgirdats.

Gillande viagobjekt ser vi en brist inom tillgdngligheten. I Jamtland har vi boende fordelat Gver
hela lanet. Mdnga invdnare bor i mindre byar liangs lansviagnatet. I ménga fall 4r deras enda vig
in till kommersiell service helt eller delvis 1dngs en grusvig. Behov finns att utveckla stora delar
av grusvagnatet men medelstilldelningen majliggor inte detta. Tillgdngligheten langs vagnatet
fortsdtter vara bristfillig for en stor del av befolkningen och dven for naringslivet och
besoksniringen, planen bidrar ej till uppfyllandet av mélet.

Sammantaget ger den regionala planen ett marginellt positivt bidrag till uppfyllelse av
funktionsmaélet, och bidraget kommer uteslutande fran tillkomsten av gang- och cykelvagar.

Hansynsmal - sakerhet - miljé och halsa

En omfattande utbyggnation av gang- och cykelvignatet maojliggor en 6verflyttning frén
fordonstrafiken till alternativa fardmedel sdsom cykel, framfor allt vid kortare resor.
Separationen mellan fordonstrafiken och oskyddade trafikanterna bidrar dven till en 6kad
trafiksdkerhet och &r positivt for uppfyllelse av klimat- och miljémaélen.

Byggnation av prioriterade vagobjekt kommer att innebéra en viss péverkan pa klimat och miljé
men i mycket begransad omfattning till f6ljd av att samtliga objekt byggs inom eller i direkt
anslutning till befintligt vigomrade. Atgirder kommer for vissa objekt innebira en 6kad
trafiksdkerhet.

Sammantaget ger den regionala planen ett marginellt positivt bidrag till uppfyllelse av
hansynsmalet.
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5.2 Regionala mal for infrastrukturen

e Utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen for en hallbar utveckling i alla delar
av lanet.

e Uppratthalla och utveckla snabba och tillgdngliga forbindelser regionalt, interregionalt
och internationellt.

e Minskad miljopaverkan och fossilbranslefritt 2030.

e Okat utbud av trafiksiikra och trygga strak for oskyddade trafikanter.

e Erbjuda en infrastruktur som moter naringslivets 6kade transportbehov.

GENERELL BEDOMNING

Den regionala planen kan bara till viss del vara med och bidra till uppfyllelsen av de regionala
malen for infrastrukturen. For aktuell planperiod 2022-2033 blir mojligheten dn mindre da
regionen fatt en stor avrikning pé en redan 1ag medelstilldelning. D4 tidigare prioriteringar styrt
nuvarande plans utformning finns ingen tydlig koppling mellan prioriteringen och de regionala
maélen dven om foreslagna atgirder bidrar i viss mén till uppfyllelsen av vissa av malen.

UTVECKLING OCH VIDMAKTHALLANDE AV INFRASTRUKTUREN FOR EN HALLBAR
UTVECKLING | ALLA DELAR AV LANET.

Manga objekt ligger i de mer tdtbebyggda delarna av lanet men i planen finns dven objekt som
ligger langs det mer lagtrafikerade vagnitet. Ett stort fokus i planen &r att bygga objekt som
forbattrar trafiksikerhet och tillganglighet i omraden med tillvaxt och langs strackor som
fungerar som skolvigar eller nyttjas for arbetspendling. Aven objekt viktiga for kollektivtrafik,
naringsliv och besoksnaring finns med bland de prioriterade objekten. Till f61jd av 1ag
medelstilldelning kan endast ett fatal objekt tgirdas och planen bidrar framst till en utveckling
av gang- och cykelvignatet. Bristerna langs lansvignatet 6verstiger vida mojligheten till
atgarder och utveckling. Med en stérre medelstilldelning 6kar moéjligheten att na en god
maluppfyllelse dven for vignétet. Planen bidrar i marginell utstrackning till maluppfyllelsen.

UPPRATTHALLA OCH UTVECKLA SNABBA OCH TILLGANGLIGA FORBINDELSER
REGIONALT, INTERREGIONALT OCH INTERNATIONELLT.

Den regionala planen har utifran tillgdngen pa medel en begransad mgjlighet att bidra till
snabba och goda forbindelser bade inom regionen samt mot andra regioner och lénder.
Atgirder enligt den regionala planen bidrar marginellt till uppfyllelsen av milet.

MINSKAD MILJOPAVERKAN OCH FOSSILBRANSLEFRITT 2030.

Byggnationen av gang- och cykelviagar 6kar mdjligheten att befolkningen viljer bort bilen
framfor allt vid kortare resor vilket dr gynnsamt for bade klimatet och miljon. Sett till de totala
utsldppen i lanet och dess miljopaverkan bedéms planen bidra marginellt till uppfyllelsen av
malet.

OKAT UTBUD AV TRAFIKSAKRA OCH TRYGGA STRAK FOR OSKYDDADE TRAFIKANTER.
Planen bidrar till uppfyllelsen av méalet avseende 6kat utbud av trafiksdkra och trygga strak for
oskyddade trafikanter. Om samtliga objekt i planen byggs under perioden kommer gang- och
cykelvigsnitet ha 6kat med 33,5 km ar 2033.
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ERBJUDA EN INFRASTRUKTUR SOM MOTER NARINGSLIVETS OKADE
TRANSPORTBEHOV.
Den regionala planen kan inte utan en markant héjning av tilldelningen till 1anet alternativ med

stod av andra medel, exempelvis barighetsmedel, i ndgon storre omfattning forbattra
infrastrukturen sé att den pa ett battre sitt méter niringslivets 6kade transportbehov. Regionala

planen bidrar ytterst marginellt till att uppfylla malet.
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Bilaga 1: Genomfdrda atgarder 2018—2021

Vagobijekt

Under dren 2018-2021 har ett flertal storre vagprojekt avslutats. Samtliga projekt har dven haft
barighetsproblematik i varierande omfattning och prioriterats bland de objekt som finansieras
via barighetsmedel. Objekten har darfor haft en finansiering bestdende av bide barighetsmedel
och medel frin den regionala planen (linstransportplanen). Atgirderna i Hammarstrand har
dven delfinansierats med medel frain Ragunda kommun.

VAG 321 SVENSTAVIK - MANSASEN

Vagen ar 37 km langt och en viktig transportled for bade tung trafik och turisttrafik till
Bydalenomradet och Are/Storlien. Syftet med projektet var att i forsta hand forbittra vigens
barighet, men ocksa att skapa battre tillgdnglighet och trafiksdkerhet for gaende och cyklister pa
strackan Svenstavik - Hoverberg. Den nya strackan ar anpassad for att klara av BK4, vilket
innebér att godstransporter upp till 74 ton kan fardas p&d den moderniserade strackan.

VAG 323 GENOMFART HAMMARSTRAND

I samband med ombyggnationen av genomfarten i Hammarstrand har fokus varit att skapa en
miljoprioriterad vag med trafiksdkra ytor for oskyddade trafikanter. Tydligare géng- och
cykelpassager, tillgdnglighetsanpassade entréer till butiker och fastigheter samt en
sammanhingande gang- och cykelvig fran bron 6ver Indalsilven till Anders-Olof skolan har
byggts. Avvattningen lings vag 323 liksom bristerna i Ragunda kommuns VA-ledningsnét har
ocksa setts Gver.

Figur 16 Genomfart Hmmarstrand.

VAG 659 SA - VIK

Atgirder har genomforts lings striickan for att 6ka viigens barighet och sikerhet. Vigkroppen
har forstarkts, avvattningen har forbattrats och vigen har belagts med asfalt. Under arbetets
gang péatraffades en storre markférorening som sanerades innan bygget kunde fortsétta, ndgot
som paverkade bade tidplanen och kostnaden.

I samband med ombyggnationen kommer végen att bli en bygdevig. Bygdevigen bestar av en

dubbelriktad koérbana i mitten, s smal att tvé bilar inte kan moétas pé den, och en vigren pa
varje sida. Vid mote mellan motorfordon far du anvinda vagrenen tillfalligt — om det kan ske

Page 48 of 169



Planférslag Regional transportplan fér Jamtlands 1an 2022-2033 49(61)

utan fara. Vagrenen ar bredare dn vanligt sa att de oskyddade trafikanterna forfogar Gver en
tydligare plats. Vagrenen ska anvindas av gaende, cyklister, mopedister och ryttare.

VAG 675 VALNE - ANGE

Vigen utgor en viktig forbindelse mellan Offerdalsomrédet och Nilden vidare mot E 14. Det ar
den enda majliga vagen for pendling till arbete och skola for boende langst strackan. Strackan
mellan Valne och Ange hade tidigare ett ytskikt av grus som periodvis gav problem med
ojamnheter, slirig vagbana, damm och 16st grus. Vagen hade dessutom ett antal mycket tvira
kurvor med dalig sikt.

Syftet med projektet var att forstiarka vagen till s kallad BK4-standard vilket innebér att den
ska klara av trafik med fordon som viger upp till 74 ton. I samband med forstarkningen lades
dven en asfaltsbeldggning.

VAG 711 BRACKE - ALBACKEN

Vigen binder ihop orterna Bricke och Albacken och anvinds framfor allt for transporter inom
skogsniringen. Viagen har under méinga ar paverkats av tjalskott och belastats av tunga
transporter vilket skapat ett stort slitage och en bristfallig grusvag med dalig barighet. Den 35
km 1anga strackan har darfor forstarkts med nytt material, avvattningen har forbattrats genom
dikesrensningar och nya trummor och direfter har vagen belagts. Vagen har fatt en 6kad
barighet men ocksa en forbattrad framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet.

Gang- och cykelvagsobjekt
Samtliga gdng- och cykelvigsobjekt byggs for att skapa en trafiksiker 16sning for oskyddade
trafikanter.

VAG 610 GC-VAG TORSTA - OSABACKEN

Det 1.5 km ldnga objektet prioriterades da strackan trafikeras av méanga barn pa vég till och fran
skolan i centrala delarna av samhallet. Ging och cykelviagen ar byggd i en kombination av
friliggande och kantstensbunden 16sning och &r 2,5 meter bred och belyst.

Figur 17 Gang- och cykelvagsobjekt i As, Krokoms kommun. J

VAG 611 GC- VAG DVARSATT - KROKOM

Strackan som bebyggts med ging- och cykelvag ar ca 1,5 km ling och trafikeras av ménga
oskyddade trafikanter pa viag mellan orterna. Gang- och cykelvagen ar byggd med en
kantstenslosning och ar belyst. Objektet byggdes i samband med redan planerade
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underhéllsatgarder genom att smalna av vag 611 och dirmed kunde dtgirden utféras inom
befintligt vigomrade.

VAG 321 GC-VAG GARDSTA

Langs vig 321 i genom Gérdsta har en ca 1.6 km ldng gang- och cykelvig byggts. P4 den aktuella
strackan ar befintlig vag relativt smal och trafikintensiteten hog, framfor allt under turistsiasong
da strickan ingér som ett strak pd vag mot fjallvarlden i vastjamtland. Gdng- och cykelvigen
byggdes 2,5 meter bred och ar férsedd med belysning.

VAG 610 GC-VAG LUGNVIK - ASVAGEN

Objektet ingér som en sista lank for att skapa ett strik for oskyddade trafikanter langs
pendlingsstriket fran As in mot Ostersund och utgér dirmed en forlingning av den
expresscykelviag som byggdes inom projekt Mittstraket. Ging- och cykelvigen ar 2,5 meter bred
och belyst.

VAG 796 GC-VAG BRO OVER INDALSALVEN | LIT

I samband med byggnation av ny bro éver Indalsilven i Lit, 20 km norr om Ostersund har
regionala planen medfinansierat byggnationen av en separering mellan fordonstrafiken och
oskyddade trafikanter.
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Bilaga 2: Miljokonsekvensbeskrivning

Sammanfattning

Region Jimtland Harjedalen har pa uppdrag av regeringen uppréttat ett forslag till
lanstransportplan for perioden 2022-2033. Planen utgor en 1angsiktig 6vergripande planering
av transportinfrastrukturen dir de av staten tilldelade medlen till lansplanen fordelas. Syftet ar
att uppna de transportpolitiskt uppsatta malen pa nationell och regional niva.

Transportsektorn har stor paverkan pa miljon. I Jimtland star transportsektorn for ca 65
procent av koldioxidutsldppen (transporter samt arbetsmaskiner). Fysisk planering méste ha ett
fokus pé atgérder som kan bidra till att minska milj6- och klimatpéverkan.

Foreliggande forslag till den regionala transportplanen ir i allt vasentligt en revidering av den
plan som upprittades ar 2018. Da planen revideras vart fjarde &r innebér det att ménga av de
objekt som prioriterats da kvarstar dven i denna plan. Aktuell plan innehaller inga férandringar
som bedoms ha mer dn marginell betydelse for planens miljokonsekvenser. Denna
miljokonsekvensbeskrivning bygger utifran detta till storsta del pa den beslutade/faststéllda
lanstransportplanen for 2018-2029.

En regional transportplan anses medfora en betydande miljopaverkan pa grund av de
efterfoljande atgdrderna. Planen bedoms dnda i olika omfattning bidra positivt till bland annat
miljomélen klimat och hilsa. Syftet med miljobedomningen &r att integrera miljéaspekter i den
regionala transportplanen s att en hallbar samhallsutveckling kan framjas.

Vid upprittande av miljokonsekvensbeskrivning for den regionala planen bedéms de
fokusomraden som lyfts i “Strategisk miljobedémning av revidering av gillande nationell plan”.
Vid planprocessen for respektive objekt fordjupas miljobedomningarna och omfattar fler
aspekter. Fokusomraden som bedoms éar:

e Klimatpaverkan och energianvindning

e Paverkan pd ménniskors hilsa

e Péverkan pa landskapet

e Hushallning av resurser

Den regionala transportplanens enskilt mest omfattande satsning utgors av investeringar i
gang- och-cykelvagar vilka star for ca 70 procent av den tillgdngliga potten. En utbyggnation av
gang- och cykelvagnitet forbattrar mojligheterna for befolkningen att vilja gang eller cykel
istdllet for bil vid framfor allt kortare resor, nagot som ar gynnsamt dven for manniskors hélsa.
En separering av oskyddade trafikanter och fordonstrafiken bidrar dven till 6kad
trafiksdkerheten och tillganglighet. Nybyggnation av gang- och cykelvagar har dock en negativ
effekt pa miljon under byggtiden och medfor i princip alltid markansprak som i olika omfattning
kan péverka bade landskapsbilden och olika naturresurser. I samband med planupprattandet
foreslas skyddsatgarder vilket medfor att de negativa konsekvenserna i de flesta fall blir
marginella till smé.

Foreslagna vagobjekt innebar en viss negativ paverkan pa miljo och klimat inom fokusomréadet
”paverkan pa landskapet” och "hushéllning av resurser”. Detta till f6ljd av att ny mark tas i
ansprik i varierande omfattning. Ovriga fokusomriden paverkas i mindre omfattning och
medfor till viss del positiva konsekvenser for bade “klimat- och energianvindning” samt
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“paverkan pa ménniskors hilsa”. Detta da vissa objekt innebar en 6kad trafiksidkerhet, battre
forutsattningar for kollektivirafik och for oskyddade trafikanter.

1. Behovet av miljobedémning

Nir en myndighet eller en kommun upprittar eller dndrar en plan eller ett program, som kravs i
lag eller i annan forfattning, ska myndigheten eller kommunen géra en miljobedémning av
planen, programmet eller Andringen, om dess genomfoérande kan antas medfora betydande
miljopaverkan (Forordning om miljokonsekvensbeskrivningar 1998:905, §4). En lansplan for
regional transportinfrastruktur (Férordning om lénsplaner for regional transportinfrastruktur
1997:263).

OSAKERHETER OCH BRISTER
Miljobedémningen av planen har ambitionen att redovisa de storskaliga effekter planen bedoms
kunna medf6ra, ibland tillsammans med satsningar i den nationella planen.

Bedomningar av konsekvenser medfor alltid en viss osdkerhet. Nar det giller bedomning av
konsekvenser pa denna niva ar osdkerheten sérskilt stor. En regional transportplan ar
strukturskapande med l&ng genomforandetid. Effekten av de planerade atgiarderna striacker sig
langt efter att planen ar genomford. Detta gor att det ar svart att dra nigra sdkra slutsatser av
konsekvenserna. I dagslaget gar det inte att forutspa vilken 6vrig utveckling som kommer att ske
i samhillet, vilka politiska styrmedel som kan komma, prisutveckling pa branslen eller
forandringar i den allménna opinionen. Allt detta kan gora att de trafikprognoser som
lansplanen och MKB grundar sig pa inte kommer att sl4 in.

2. Miljdmal; globala, nationella och regionala

FN:S GLOBALA HALLBARHETSMAL OCH SVERIGES MILJOMAL

FN beslutade om en Agenda 2030 for hallbar utveckling, med 17 stycken globala mél och 169
delmal, vid ett toppméte den 25 september 2015 och det s kallade “Parisavtalet” upprattades.
Flera av mélen handlar om miljédimensionen av héllbar utveckling, till exempel att hejda
forlusten av biologisk méngfald. Regeringen har tillsatt en delegation som ska stddja och
stimulera Sveriges genomforande av Agenda 2030.

De globala miljomalen i Agenda 2030 samt det klimatavtal som uppréttades i Parisavtalet, ar
EU:s och Sveriges utgdngspunkt for miljoarbetet. Sverige har valt att sitt upp ett hogre mél an
EU for minskning av utsldppen av viaxthusgaser. I forhallandet till utsldppsnivaerna ar 1990 har
Sverige satt upp mélet om en minskning upptill 40 procent till &r 2020 och EU har malet 20
procent till samma ar. Jimtlands l&n har satt malet annu hogre med en minskning av
vaxthusgaserna med 50 procent under samma tidsperiod.

Utsldppen minskar men inte i tillrdckligt hog takt for att klara méalen. Insatserna behover
skirpas och nya styrmedel inforas. De storsta utslappsméangderna finns inom industrin och
transportsektorn. Fordonsflottan har behov av att styras om till att bli mer fossilbranslefri och
okade satsningar pa fossilbransleoberonde alternativ ar viktigt.

Nationella miljémal

Sveriges miljomalssystem innehaller ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och tjugoatta
etappmal.
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Generationsmalet
Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som behover ske inom en

generation for att miljokvalitetsmalen ska nas. Generationsmaélet ar darfor vigledande for
miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. I malet stir ocksa att arbetet med att 16sa de svenska
miljoproblemen inte ska ske pa bekostnad av att vi exporterar miljo- och halsoproblem till andra
lander.

Miljokvalitetsmalen
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.

Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmalen. Preciseringarna fortydligar malen och
anvands i det 16pande uppfoljningsarbetet av malen.

Uppfdljning och utvardering

Miljokvalitetsmaélen foljs upp med en rapport varje ar och en fordjupad utvardering en ging per
mandatperiod till regeringen. Respektive myndighet ansvarar for uppf6ljningen av sina
miljokvalitetsmél. Naturvardsverket sammanstiller sedan uppféljningarna och lamnar en
samlad redovisning till regeringen. I uppféljningen av miljokvalitetsmélen bedoms om dagens
styrmedel och de atgiarder som gors fore ar 2020 ar tillrackliga for att nd mélen. Bedomningen
sammanfattas i betyget ja, nira eller nej.

Etappmalen
Etappmélen ar steg pa vagen for att na generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmaél. De

visar vad Sverige kan gora och tydliggor var insatser bor sittas in. Etappmalen anger inte
onskade tillstdnd for miljon, utan de laggs fast i miljokvalitetsmalen med preciseringar.
Etappmal har beslutats for miljokvalitetsmélet Begransad klimatpaverkan samt inom omradena
avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och luftféroreningar.

TRANSPORTPOLITISKA MAL

Transportpolitikens mal ar att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Riksdagen har dessutom
beslutat om ett funktionsmaél och ett hinsynsmal. Hinsynsmaélet anger att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och miljokvalitetsmélen néas
samt bidra till 6kad hilsa. Regeringen konstaterar i propositionen (2020/21:151) att funktions-
och hinsynsmaélen ar jambordiga samt att for att det 6vergripande transportpolitiska mélet ska
kunna nas behover funktionsmaélet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmaélet. Vidare
konstaterar regeringen att ska klimatmalet nés behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas
inom ramen for hdnsynsmaélet. Med detta avses att den samlade utvecklingen inom
transportsystemet ska leda till att klimatmalet for transporter nas. Det innebar inte att varje
enskild atgird som vidtas i transportsystemet méste bidra till att uppfylla klimatmalet.

Klimatmalen ar en utpekad utgéngspunkt for planeringen. Riksdagen har beslutat om ett
etappmal under hidnsynsmalet som innebér att vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter,
utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast &r 2030 jamfort med 2010. Det
klimatpolitiska ramverket har ett 1angsiktigt mal som innebar att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser ar 2045.

Ytterligare utgdngspunkter som ar relevanta for planrevideringen och for miljobedémningen
framgér i regeringens proposition 2020/21:151 samt i kommande uppdrag till Trafikverket att ta
fram ett planforslag.
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REGIONALA MAL

Energi- och klimatstrategi for Jamtlands lan
I Jimtland har Lansstyrelsen tillsammans med niringslivet, lanets kommuner och Region

Jamtland Harjedalen tagit fram en energi- och klimatstrategi; “Fossilbranslefritt 2030
Jamtlands 14n, Energi-och Klimatstrategi for Jimtlands 2020-2030”.

I klimatstrategin konstateras att den storsta utmaningen nir det giller att minska lanets utslapp
av vaxthusgaser ar transporterna som star for cirka 65% av ldnsutsldappen. Utsldppen i
Jamtlands 14an har minskat med ca 3 procent per ar under perioden 2010-2017. Om lénets
koldioxidbudget ska héllas, for att bli ett fossilbranslefritt lan ar 2030, kravs en arlig
utslappsminskning om minst 10 procent per ar.

Lanet ar till ytan stort, med 1dnga avstdnd. Antal mil statlig vég ar hela 600 mil. Mgjligheten till
alternativa transportsitt an bil &r manga génger obefintliga i 1anets mest glesbefolkade
omréaden. Mojligheten till bra vagar ar viktigt men ocksa mojligheten att kunna anvinda
fossilbranslefria drivmedel.

Inom ldnet och inom ramen f6r Miljo- och Klimatridet pagér ett antal aktiviteter och projekt
med syfte att 6ka takten i omstallningen till fossilbranslefira transporter. Projekten omfattar allt
fran utveckling av lanets laddinfrastruktur for bade personbilar och tunga transporter till
insatser for okad tillgang till férnybara drivmedel, utveckling av elflyg samt 6kning av de
fossilbranslefria transporterna pa jarnvag.

Insatsomraden:
e stimulera teknik- och innovationsutveckling, till exempel for vitgas- och

brdnslecellsteknik, kombinerade transport-, kollektivtrafik och logistiklosningar,
hallbara biodrivmedel for flyg, elflyg, eldrivna arbetsmaskiner, dronare, och
hyperloopteknik

e insatser for 6kad andel tigresande och nyttjande av jarnvag for gods, sdsom snabba
tagforbindelser till Stockholm, Sundsvall och Trondheim, attraktiva restider, positiva
boknings- och reseupplevelser, forbdttrad vardagspendling, reguljar nattagstrafik,
elektrifiering av Merdkerbanan, forbdttringar av Inlandsbanan

e insatser for att minska andel pendlingsresor och tjansteresor med bil och flyg, till
exempel genom distansarbete, resfria méten, resepolicys med klimatuvdixling och
liknande atgdrder som skapar incitament for klimatsmarta beteenden

e prioritera och kombinera kollektivtrafik, cykeltrafik, gdngtrafik och grona strak i pla-
nering, till exempel i ldnstransportplaner, kommunala 6versiktsplaner, det regionala
serviceprogrammet, och i det regionala trafikforsorjningsprogrammet, liksom
investeringar i gédng- och cykelbanor samt pendlarparkeringar vid trafikknutpunkter

e  Oka tillgang och efterfragan pa hallbara fornybara drivmedel for bilar, arbetsmaskiner,
lastbilar, bussar och flyg, till exempel via offentlig upphandling

e forbittra infrastruktur for laddbara fordon vid viktiga resenoder (till exempel tdg- och
busstationer), vid kontorsmiljoer, i den offentliga miljén, och vid hemmet

e riktade atgirder och attitydpaverkande insatser for ett jamstallt och jamlikt
transportsystem till exempel jamstdlld snordjning, att né flera samhdllsgrupper med
budskap om exempelvis majligheter med kollektivtrafik, cykling, hallbara drivmedel,
och laddbara fordon, samt att oka tillgdngligheten for mdnniskor med
Jfunktionsnedsdttning vid elbilsladdstationer och tankstationer for biodrivmedel.
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3. Fokusomraden/Avgransning
Klimat- och miljoaspekter och ett helhetstinkande har betonats och 4-stegsprincipen ska vara
en ledstjarna for planarbetet.

Foreliggande forslag till regional transportplan ar i allt visentligt en revidering av den plan som
upprattades ar 2018. Da planen revideras vart fjarde ar innebar det att manga av de objekt som
beslutades da kvarstir dven i denna plan. Avgransningen innebar ett fokus pa de omridden som
ar mest relevanta for den regionala transportplanen. Planens redovisade miljoeffekter (positiv,
negativ eller ingen péaverkan, relaterades till om ingen &tgard genomfors (nollalternativ).

Tabell 1 Sammanstallning éver fokusomraden med tillhérande miljdaspekt och delaspekt for
vilka miljdpaverkan utifran féreslagna atgarder bedéms i denna miljdkonsekvensbeskrivning.
Fokusomraden Miljdaspekt (och delaspekt)
Klimat Klimatpaverkan

(Trafikens klimatpaverkan)

(Planering for ett transporteffektivt samhalle)
(Infrastrukturhallningens klimatpaverkan)

Landskap Landskap Naturmiljo Kulturmiljé
(Infrastrukturens kulturmiljcer)
(Riksintressen och kulturreservat)

(Bebyggelse)
(Forn - och kulturlamningar)
Hélsa och livskvalitet Halsa Befolkning Luft
(Buller och vibrationer)
(Trafiksakerhet)
(Fysisk aktivitet)
Hushallning av resurser Mark Vatten Hushallning med Jord
(Dricksvatten) naturresurser
(Ekologiska varden) (Omraden utpekade med stéd av
(Fléden och nivaer) 7 kap. MB och riksintressen
¢

Avsnorda vattenomraden) enligt 3 eller 4 kap. MB)
(Material inkl. massor, energi och
ravaror)
(Ekosystemtjanster och gron
infrastruktur)

Fokusomréden (motsvarande de som pekats ut i Nationella planen) ar valda utifrén de
miljdomraden som kan anses vara mest relevanta att beskriva i MKB for den aktuella
tillampningen. Forenklat ar fokusomradena en aggregering av aspekter, sdsom illustreras i
tabell 1. Men i verkligenheten finns flera aspekter (och delaspekter) som kan sigas inga i flera
fokusomraden. Fokusomréaden ar i stort sett desamma som tidigare anvants.

Syftet med fokusomréden ir att miljokonsekvensbeskrivningen far omfattning och
detaljeringsgrad som &r anpassad till bland annat planens detaljeringsgrad, planen beslutsniva
och kunskapsunderlag samt far ett fokus pa de miljofragor som savil Trafikverket som andra
uppfattar som mest relevanta och intressanta.

Trafikverket bedomer att fokusomraden ger en 6versiktlighet som ar lamplig for ett 6kat
genomslag i planeringsprocessen och i beslutsfattande. Det blir ocksa ett lampligare format for
de intressenter och allménhet som dr mindre bevandrade i lagstiftning och praktik inom
miljobedomning.

Fokusomrédden ar ocksé ett satt att hantera inbordes forhéllande och kumulation mellan

aspekterna samt att inkludera andra delar av miljon (aspekter) som ar relevanta i
sammanhanget men som inte anges uttryckligen i Miljobalken.
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FOKUSOMRADE KLIMAT

Klimatpéaverkan ar den enskilda aspekt som av minga anses vara den mest relevant vad giller
transportsystemet och nationell plan. Darfor ar klimat ett fokusomréde. Klimatfragan handlar
dels om klimatpaverkan fran trafik och infrastrukturen, men ocksd om hur statlig
transportinfrastruktur kan bidra till omstillning och anpassas till ett samhalle dar klimatmélen
nés. (Klimatanpassning tillhor inte fokusomrade klimat d& det handlar om infrastrukturens
anpassning och forméga att st emot ett forandrat klimat)

FOKUSOMRADE HALSA OCH LIVSKVALITET

Transportsystemet har betydelse for effekter p4 manniskors hélsa, och statlig
transportinfrastruktur dr en del. Till hilsa och livskvalitet hor till exempel trafikbuller,
luftféroreningar, majligheten till fysisk aktivitet genom siker géng och cykel samt hur olika
delar av befolkningen berors av planen.

FOKUSOMRADE LANDSKAP

Transportinfrastrukturen och trafiken har omfattande paverkan pé det omgivande landskapet
inklusive dess natur- och kulturvirden. Atgirder i planforslaget har stor betydelse. Paverkan pa
biologisk mangfald ar av sarskild vikt.

FOKUSOMRADE HUSHALLNING AV RESURSER
Atgirder i den statliga transportinfrastrukturen innebir, direkt och indirekt, anvindning av
resurser. Det handlar om anvindning av energi och material, men ocksd anviandning av eller
paverkan pa mark som &r av varde for andra intressen och niringar eller som ar skyddade.
Den regionala transportplanen bedéms kunna medfora vasentlig miljopaverkan inom f6ljande
omraden:

e Klimat

e Hailsa och livskvalitet

e Landskap

e Hushallning av resurser

Miljobedémningen avgransas tidsmassigt till att omfatta den nya planperioden for dren 2022-
2033 dven om miljoeffekterna av dtgirderna i transportplanerna striacker sig langre an till
planperiodens slut. Motiveringen till detta ar att planeringsunderlagen generellt inte innehéller
dataunderlag som gor det majligt att bedoma effekter och konsekvenser pa langre sikt.

Den geografiska avgransningen ar primért paverkan i Jimtlands ldn. Bedomningen omfattar
vig, jirnvag, gang- och cykelviagar samt atgarder kring dessa.
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Figur 1. Inom fokusomradet hushallning av resurser ska bland annat paverkan pa narliggande
vattendrag bedémas. (Foto: Pixabay)

4. Inriktningen pa miljdkonsekvensbeskrivningen

I en miljokonsekvensbeskrivning ska betydande miljopéverkan identifieras, bedomas och
beskrivas. Atgirder som leder till positiv pdverkan utifrin den utpekade malbilden kommer att
beskrivas, liksom atgiarder som leder bort frin mélen.

Att narmare i detalj beskriva miljopaverkan for varje enskilt objekt utifran mélbilden gors bast i
samband med planering och projektering av det aktuella objektet. I det har skedet av
planeringsprocessen finns som regel inte heller underlag framtagna vad géller det fysiska
utforandet av atgirder, som dr nédviandiga for att mer specifikt bedéma péaverkan pa exempelvis
vixt- och djurliv eller grundvatten. Dessa aspekter kommer alltsi att beaktas i senare
verkstillighetsskeden for enskilda objekt. Syftet med miljobedomningen &r ocksa att bidra i
prioriteringsdiskussionerna kring planen med relevant underlag avseende;
e  Attidentifiera system- eller strukturpaverkande atgirder och fragor om en atgard
gynnar privatbilism, kollektivtrafik eller gang- och cykeltrafik
e Om en atgard ar trafikgenererande
e Om atgarden leder i ritt eller fel riktning ur miljosynpunkt
e Bidra till att modifiera utformningen i det fall en dtgard leder i fel riktning men &dndé ar
angeldgen.

KOPPLINGAR TILL ANDRA PLANER
Den regionala planen har direkta kopplingar till f6ljande andra planer:
e Regional utvecklingsstrategi for Jimtlands lan
e Energi- och Klimatstrategi for Jimtlands lan
e Nationell transportplan
e Regionalt trafikférsorjningsprogram 2021-2026
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e Regional handlingsplan for gron infrastruktur i Jaimtland

5. Planens miljokonsekvenser
I detta avsnitt beskrivs den miljopaverkan som regionala transportplanens
foreslagna atgiarder bedoms ge upphov till.

Mattig positiv
En avgransning har gjorts for vilka miljoaspekter som kan beaktas utifran m"jépgé,z:an
kapitel 3 ovan. De miljoaspekter som har beaktats avser omradena klimat,
hilsa, landskap och hush&llning av resurser. For de olika objekten 'r‘gf?r_f/"]a’g'"e"
. .. oy o C e e miljpaverkan
redovisas en bedomning av atgardernas paverkan i jamforelse med !
nollalternativ. Med nollalternativ avses att foreslagna atgéarder i planen Maittlig negativ
miljopaverkan

inte utfors.

Bedomd péverkan redovisas i en femgradig skala enligt figur till hoger.

BYGGTIDEN

Under byggtiden medfor alla byggprojekt viss miljopaverkan. Det kan handla om 6kade
bullerstorningar, risk for lackage av oljor fran arbetsfordon, grumling av vattendrag osv. I
kommande planeringsskeden studeras risker under byggtiden och atgarder for riskminimering
och atgarder for att minimera de negativa miljokonsekvenserna foreslas. Konsekvenser under
byggtiden kommer ej att tas hiansyn till i de sammanstillningar som f6ljer nedan.

GANG- OCH CYKELVAGAR

Da gang- och cykelvigsobjekten dr mycket lika varandra utifrén utférande kommer dessa att
bedomas som en atgard och inte som enskilda objekt.

Tabell 2 Sammanstallining 6ver miljopaverkan vid byggnation av prioriterade gc-vagsobijekt.

Klimatpaverkan och

energianvandning Paverkan pa manniskors hélsa Paverkan pa landskapet Hushallning av resurser

Objekt

Atgarder kommer ait krava att ~ Atgarder kommer att krava att
ny mark tas i ansprak ochkan  ny mark tas i ansprak och vid

Atgarderna bedams medfora
en mattligt positiv

miljopaverkan inom innebara aft vardefull natur- och byggnation kan tillskoit av
fokusomradet. Byggnation av kulturmilj berdrs.Vid massor kravas om massbalans
gang- och cykelvagar upprattande av vagplan tas €] uppnas inom ramen far

hansyn till det angransande projektet. Objekten kan komma
landskapet och eventuella natur- att paverka vattenresurser. Vid
och kulturmiljovarden och upprattande av vagplan
eventuella skyddsatgarder foreslas eventuella

foreslas. Atgarden bedoms skyddsatgarder. Atgarden
sammantaget medfora mattiga beddms sammantaget medfira
negativa konsekvenser. mattligt negativa konsekvenser.

uppmunrar till nyttjande av
alternativa fardmedel vilket kan
medfora en viss overflyttning
fran fordonstrafik till gang/cykel.

Gang- och cykelvagar

Page 58 of 169



59(61)

Planférslag Regional transportplan fér Jamtlands 1an 2022-2033

VAGOBJEKT

Tabell 3. Sammanstalining éver miljépaverkan vid byggnation av prioriterade vagobjekt.
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6. Planens miljopaverkan — samlad bedémning

Lanstransportplanens forslag ar i mycket begransad utstrackning strukturskapande.
Huvuddragen i lanets infrastruktur ar etablerade sedan 1ang tid. Flertalet av planens atgéarder
handlar om att trimma och effektivisera den befintliga infrastrukturen. Det ar inte mdéjligt att pa
ett sikert sitt kvantifiera planens miljoeffekter. Tabellerna ovan ger dock en indikation pa hur
miljon kan paverkas ur olika aspekter.

KLIMAT

Planen innehaller dtgarder som till storsta delen bygger pa forbattring och vidareutveckling av
befintlig infrastruktur. Planen har sin tyngdpunkt pa byggnation av gang- och cykelvigar vilket
innebar ett visst positivt bidrag da atgarderna skapar attraktiva och tillgangliga alternativ till
biltransporter framfor allt vid kortare resor. Vagatgiarderna som planeras genomforas bedoms i
sig inte leda till en 6kad trafikering och dirmed ej heller till 6kad klimatpaverkan. Samtidigt
foreslas inga atgarder for vagnatet som ger ett positivt tillskott till mélet. Planens paverkan pa
klimatet bedoms darfoér sammantaget vara mattligt positiv.

Ekonomiska styrmedel och fordonsutveckling kommer sannolikt ha betydligt storre paverkan pa
klimatet nar det géller transportomradet under planperioden. Medelstilldelningen till den
regionala planen begrinsar mdjligheterna att vidta tgirder som i storre omfattning skulle
kunna bidra till maluppfyllelsen.

HALSA OCH LIVSKVALITET

Genom planens trafiksdkerhetsatgirder, bade genom separering av fordonstrafik och oskyddade
trafikanter samt atgiardande av brister langs viagnitet, bedoms riskerna for allvarliga
trafikolyckor minska. Den foreslagna satsningen pé gang- och cykelvagar bedoms ocksé paverka
manniskors hilsa positivt genom 6kad fysisk aktivitet.

Nir det géller buller bedoms inte planens atgarder medfora att fler manniskor blir bullerstérda.
Sammantaget bedoms planen ge ett positivt bidrag till fokusomradet for hilsa och livskvalitet.

LANDSKAP

I en begrinsad omfattning kommer ny mark att tas i ansprak i samband med réatning av
trafikfarliga kurvor samt anliggande av ging- och cykelvigar. Atgirderna kan ocks3 innebira en
viss paverkan pa bade natur- och kulturmiljo. Omfattning av detta kan variera mellan objekten
och kommer att studeras niarmare i samband med upprittandet av viagplan. I detta skede
bedoms miljokonsekvenserna for natur- och kulturmilj6 bli marginella till méattligt negativa.

Péverkan pé landskapet bedoms sammantaget bli méttlig negativa i och med att samtliga
atgarder foreslas inom eller i direkt anslutning till befintligt vigomréade.

HUSHALLNING AV RESURSER

I princip all byggnation innebar paverkan pa mark och vatten. Beroende pa platsens
forutsattningar kan miljokonsekvenserna variera i omfattning. Exempelvis kan vissa projekt
byggas med massbalans, vilket innebér att inget material behover tillforas utifran. Medan andra
projekt far en storre paverkan da material maste tillforas fran narliggande takter. Paverkan pa
vattenresurser kan i manga fall undvikas genom skyddsétgéirder i samband med byggskedet och
eventuella permanenta skyddsétgarder.
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Sammantaget bedoms miljopaverkan for fokusomréadet bli méttligt negativa da viss paverkan
kommer vara oundviklig.

7. Fortsatt provning av miljokonsekvenserna

For samtliga dtgirdsforslag i den regionala transportplanen kommer en fortsatt prévning av
atgiardernas miljokonsekvenser att ske i den vigplaneprocess som genomfors infor byggnation.
Prévningen kan ske genom en miljébeskrivning eller en miljokonsekvensbeskrivning beroend av
om den aktuella planen bedoms ha betydande miljopéverkan eller ej. Lansstyrelsen ar den
myndighet som bedomer planens péverkan och dirmed nivan pa beskrivningen av
miljopaverkan.
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Bilaga 3: Samradsredogorelse

Region Jimtland Hirjedalen har upprittat ett remissforslag till Regional Transportplan
2022-2033. Planen har skickats pa remiss till ber6rda kommuner, myndigheter m.fl. (se
missiv och sandlista sist i detta dokument). Planen och information avseende
remissforfarandet har dven gétt att ta del av pé regionens hemsida.

Planens var ute pa remiss frdn 2021-10-31 till 2021-12-31, totalt inkom 20 remissvar. Nedan
sammanfattas samt bemots inkomna remissyttranden.

1. Bergs kommun

Yttrande:
Medelstilldelning

Bergs kommun ser med oro pa utvecklingen som beskrivs i remissutgévan, detta med tanke
pa den extremt 1aga tilldelningen av ekonomiska medel som kommer regionen till del.
Tilldelningen ar darfor den enskilt viktigaste fragan. Lanet ar beroende av viagtransporter
med bil och merparten av godset transporteras langs viagnatet. Bergs kommun ser det som
tveksamt om tilldelade medel racker till ndgon som helst utveckling eller for att fardigstilla
sedan tidigare utpekade och prioriterade objekt.

Medelstilldelningen for utveckling av lansvagnatet ar 448 miljoner efter avrakning, 25% av
dessa medel dr avsatta for viginvesteringar. Med det omfattande vagnét vi har i lanet finns
det inga majligheter, mer 4n pd marginalen, att prata om en utveckling av vagnitet. For en
utveckling kravs en rejél 6kning av anslagen.

Ett problem kopplat till medelstilldelningen &r avrakningen till foljd av 6verskridande av
budget. Arbetssittet kring projektering, planering och budgetering méste forandras i
grunden for att minska risken for framtida avrakningar. Trafikverket bor ocksé ha ett strikt
ansvar gillande budget och ta tillkommande kostnader som ursprungligen inte kalkylerats
for.

Bergs kommun anser att den ldga tilldelningen leder till brister pé vira vigar som utvecklas
till risker som kommer fororsaka olyckor pa viagarna i vart lan. Bristerna kan inte
kompenseras med sdnkta hastigheter utan méste atgardas med 6kade anslag. Samre
vagstandard talar ocksa for att enskilda fordonségare viljer storre och tyngre fordon ur ett
sdkerhetsperspektiv vilket i sin tur leder till 6kade utsldpp, vilket motverkar mélsattningen
om minskade utslapp.

Inlandsbanan/Inlandsstraket

Inlandsbanan och inlandsstraket lyfts i prioriteringarna vilket ar bra, dock bor behovet att
knyta ihop inlandet fran norr till séder tydliggoras. Inlandsbanan/inlandsstraket har stor
vikt for bade arbetspendling, mot Mora-/Dalaregionen och Milardalen samt aven for
besoksnaringen i regionens sodra och vistra delar. Dartill finns behov att lyfta fram
inlandsbanan for godstransporter genom inlandet, frimst ur de miljomissiga argumenten
men dven som ett komplement och redundans till stambanan.
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Trafiksdkerhet pa Europavagar

Bergs kommun noterar att mittrackesseparering av vara Europavagar lyfts fram, men stéller
sig frdgan om det ar genomforbart med utgdngspunkt fran bland annat kostnadsbilden for
atgirden? Bergs kommun anser att regelverket for att bevara en hogre hastighet (9okm/tim)
bor ses 6ver for att mojliggora ett bibehallande av hastigheter vid andra
trafiksdkerhetshojande atgarder dn bara mittseparering. Exempelvis utgor viltolyckor en
stor risk i vart 14n, byggnation av viltstangsel langs pendlingsstrak kan ddrmed ha en storre
effekt pa olyckstalen dn mittseparering.

Genomfoérda siankningar innebar ocksd en méalkonflikt vad géller Trafikverkets uppdrag att
utveckla/forstora arbetsmarknadsomriden. Bergs kommun anser att séinkta hastigheter
langs vara stora pendlingsstrak inte bidrar till uppfyllelse av uppdraget.

Ovrigt

Vid projektering och byggnation av viltstangsel ar det viktigt att, utéver hansyn till
vandringsleder for samebyarna, dven ta hansyn till andra verksamheter sdsom markégare
och friluftsliv.

Berg kommun pekar ocksa pé att vag 321 samt 315/316 inte omnamns som
infrastrukturstrak i planen vilket kan ifragasittas da de ar viktiga for bade persontrafik och
godstrafik kopplat till naringsliv, besoksnaring och arbetspendling.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Medelstilldelning: Vi instammer i att tilldelningen av medel till lansplanerna dr en otroligt
viktig frdga att fortsatt driva da utvecklingen av ldnsvdgnadtet dr viktig for hela linets
fortsatta utveckling. Precis som Bergs kommun sd ser Region Jaimtland Hdrjedalen stora
negativa konsekvenser till foljd av den extremt laga medelstilldelningen framfor allt under
kommande fyradrsperiod.

Inlandsbanan/Inlandsstrdket: Region Jimtland Hdarjedalen instdmmer till stora delar i
Bergs kommuns beskrivning av Inlandsbanans/Inlandsstrdkets vikt for bade gods- och
persontrafik. Beskrivningen av Inlandsbanan i regionala transportplanen kompletteras
med utgdngspunkt fran kommunens yttrande.

Trafiksdkerhet pa Europavdgar: Region Jamtland Hdrjedalen kommer fortsatt, i
samverkan med ldnets kommuner och vdara grannldin, verka for bibehdllna/dGterinrdttade
hastigheter pa framst vara Europavdgar. Bergs kommuns resonemang kring
Trafikverkets regelverk for val av hastighet dr intressant och ndgot som Region Jamtland
Harjedalen kommer titta ndrmare pa infor fortsatta paverkansarbetet och kommande
dialoger med Trafikverket.

Ovrigt: I samband med upprittande av vigplaner infor byggnation av exempelvis
viltstingsel tittar Trafikverket pa konsekvenser dven for markdgare och friluftsliv. Region
Jamtland Hdarjedalen har dven tryckt pa detta i remissvar avseende utbyggnation av
viltstdngsel.
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Kartan over ldnets infrastruktur har kompletterats med samtliga lansvdgar som av
Trafikverket dr klassade som “riksvdg eller viktigare ldnsvdg”, dar ingar vidgarna 315/316
samt 321.

2. Bracke kommun

Yttrande:

Bricke kommun delar den uppgivenhet som planen ger uttryck for vad giller de ekonomiska
ramar som lanet blivit tilldelade.

Kommunen anser att den ldga tilldelningen av medel och vilka problem det medfor bor
fortydligas ytterligare under ’Sammanfattning/bakgrund”.

Aven problemen som uppstér kring Trafikverkets alltfor grova, och ofta betydligt for 1agt
satta, kostnadsuppskattningar for objekten behover tydliggoras. Den “bestraffning” som
laggs pé lanet pa grund av fordyringar som beror pa felaktiga kostnadsuppskattningar fran
Trafikverket, och som ar tvingande att anvinda, missgynnar ett redan utsatt 1an.

I 6vrigt har Briacke kommun inga synpunkter pa innehéllet da planen inte innehaller ndgra
nya objekt.

Region Jamtland Harjedalens bemaotande av yttrandet

Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet och instdmmer med Brdcke kommun att
det tydligare bor framga vilka konsekvenser den ldga medelstilldelningen far for
utvecklingen av linsvdgnditet i liinet. Aven texten avseende kalkyler och projektbudgetar
ses over och fortydligas.

3. Forsvarsmakten

Yttrande

Forsvarsmakten har inget att erinra i arendet.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.
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4. Handelskammaren Mittsverige (HM) och Sveriges
Akeriféretag (SA)

Yttrande

Yttrandet inleds med att lyfta forumet Transportutvecklingsradet och det arbete och den
goda dialog som fors dar. HM och SA ser fram emot fortsatt samverkan for att forbattra
dialogen mellan naringslivet, kommuner, Trafikverket samt regionen for att pa basta sétt
tillgodose de behov som finns.

Vidare ges stod till regionens arbete att f3 till en forandring av medelstilldelningen bade i
den nationella och den regionala transportplanen samt till forslaget att fardigstalla objekt
som paborjats i tidigare planering.

Diremot anser HM och SA att fordelningen mellan viig- och ge-viigsobjekt 4r alltfor
obalanserat i planen och inte ger en rattvisande bild av behoven. Att sdkerstilla
tillgangligheten till vignatet for industri- och besdksniringen borde ha en hogre prioritet dn
den ambition som regionen nu foreslar. Detta skapar en otydlig och svag koppling mot
naringslivsperspektivet. En anledning till detta som lyfts ar att niringslivet inte involverats i
framtagandet av planen utan att en stor del av prioriteringarna utgar frin kommunernas syn
pé infrastrukturbehovet. Att 70% av budgeten ldggs pa gang- och cykelvigar skickar en
forvirrande signal nir regionen och HM/SA samtidigt ir 6verens om att det behévs mer
resurser till utvecklingen av viagnatet och vi darfor efterfrdgar en annan resursfordelning pa
nationell niv. HM/SA 6nskar att processen for forankring av planen ses over, ett forslag Ar
att anvidnda Transportutvecklingsridet tidigt i processen.

En tydligare beskrivning av avsnittet for fortsatt utbyggnad av BK4 efterfragas. Detta utifran
att Trafikverkets nationella ambitioner om att 70% av de viktigaste vagstraken ska vara
klassade for BK4 inom planperioden. Likasa onskas ett fortydligande av flygets avgorande
betydelse for regionens naringsliv, savil besoksnaringen som tjinsteforetag och andra delar
av néringslivet med marknad utanfor regionen.

HK och SA efterfragar dven en tydligare struktur for vilka vigstrak som 4r regionen anser
vara viktiga for underhallsatgiarder och/eller nyinvesteringar.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Bedomd kostnad for kvarvarande objekt frdn planen 2018-2029 har tidigt 1
planrevideringsskedet rdknats upp och totala kostnaden for dessa uppndr foreslagen
medelstilldelning for 2022-2033. Utover detta har fyra objekt faststdllda vigplaner som
gar ut 2022 (en plan) respektive 2026 (tre planer). For att investerade medel i
planprocessen inte ska ga till spillo har dessa objekt prioriterats for byggnation. Endast ett
av dessa objekt kan inrymmas i transportplanens budget for planperiodens forsta fyra dr,
ovriga objekt byggstartas prelimindrt 2026. Detta innebdr att med foreslagen
medelstilldelning kan inga 6vriga objekt byggstartas forrdn tidigast 2027/2028. Region
Jamtland Hdrjedalen har beslutat att genomfora nu gdllande plan och ddrmed finns inget
utrymme for nya objekt. Detta dr forklaringen till fordelningen mellan vdg- och gc-
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vdgsobjekt. Planen for 2022-2033 bygger pa kvarvarande objekt fran planen for 2018-
2029.

Infér kommande planrevidering avser Region Jadmtland Hdrjedalen att uppnd en bdittre
balans mellan vig- och gc-vigsobjekt da vi till fullo instdmmer med HK och SA att planens
prioriteringar inte speglar behoven i linen samt att Gtgdrder lings vdgndtet dr av storsta
vikt for flera av ldnets viktiga ndringar och inte minst for ldnets befolkning. Samverkan
kommer da, liksom under innevarande planrevideringsperiod, ske genom bland annat
Transportutvecklingsrddet.

Region Jamtland Hdrjedalen har under 2021 inlett arbetet med att fortydliga det
strategiska arbetet inom omradet infrastruktur. Inom ramen for detta arbete har ett antal
mal for ldnets infrastruktur formulerats och prioriteringar av stérre infrastrukturobjekt
har tagits fram samratts och beslutats.

Ndsta planerade steg i arbetet dr att upprdtta en lansovergripande utredning, en
tillgdnglighetsanalys, som redogor for ldnets brister och behov ndér det kommer till
infrastruktur. En forsta del i detta arbete kan sdgas vara genomfort i och med den
strukturanalys som fardigstdlldes under 2019. Tanken dr att tillgdnglighetsanalysen ska
fardigstdllas infor kommande planrevidering sd att vi da bdttre ska kunna svara upp till
onskemdlet om en tydligare redovisning av hur regionen vill underhdlla/utveckla
vdgsystemet bdade gdllande barighet, trafiksdkerhet, tillgdnglighet osv. Mdlet dar att
tillgdnglighetsanalysen ska kunna vara en utgdngspunkt for de diskussioner som fors med
kommuner och ovriga berérda, déribland Handelskammaren och Sveriges Akeriforetag,
samt vid de prioriteringar som gors infor upprdttandet av regionala transportplanen.

Vid upprdttande av denna samrdadsredogorelse har inget politiskt beslut fattats avseende
forslag till utredning/tillgdnglighetsanalys och finansiering av densamma dr ej heller
klarlagd men ambitionen dr att utredningen ska kunna paborjas under andra halvan av
2022.

5. Husa byalag

Yttrande

Husa byalags uttrycker en 6nskan om att tillvixtomradet Husa och hela Kallbygden ska
lyftas fram som sarskilt angeldget for hela lianets attraktivitet samt att det tydligt formuleras
en ambition att arbetet med vig 662 ska folja den tidsplan som framgar i den senaste
transportplanen.

Husa byalag 6nskar dven forldnga projektet (vag 662) sé att det &ven omfattar den
asfalterade strackan genom Husa.

Vidare vill Husd byalag att kultur, natur och konst gor till en strategisk ambition i den
regionala transportplanen, att 1%-regeln tillimpas dven vid storre forstarkningsatgarder i
allméanhet och att bygden och konstprofessionen finns tydligt uttryckt i planen nir det géller
vag 662 i synnerhet.

Vidare lyfts fragan om forbattrad skyltning till kulturellt viktiga/intressanta/strategiska
platser och strak.

Husé byalag 6nskar ocksa att andra naringar an skogsniringen ska fa ett inflytande vid
vagprioriteringsfragorna. Samverkansprocessen behover utformas med fokus pa den
helhetliga, 1angsiktiga, lokala och héallbara utvecklingen och inte bara till
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skogsigarnas/bolagens kortsiktiga ekonomiska intressen och majlighet att transportera ut
virke. Byalaget vill dven att storre hansyn ska tas, bade i arbetssatt och vid medelstilldelning,
till de anpassningar som kriavs med hinsyn till den framtid av klimatosidkerhet vi kan
forvanta oss.

Husé byalag poangterar dven att det dr viktigt att den regionala transportplanen och Gvriga
aktuella planer finns tillgingliga pa regionens hemsida. Det bor ocksa tydligare framga hur
olika planer samverkar med varandra samt vilka akt6rer som omfattas av respektive plan.
Slutligen vill Husa byalag att Region Jimtland Hirjedalen motsétter sig den atstramning
som dlagts regionen nar det giller vigmedel.

Region Jamtland Harjedalens bemdotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet fran Husd byalag.

I Jamtlands lin har vi médnga omrdden och bygder som dr av stor vikt for lanets
attraktivitet och utveckling. Vi ser ingen mdajlighet att lyfta ndgon sdrskild bygd i den
lansovergripande transportplanen.

Gdllande framdriften av projektet “Vig 622 Bondshamn — Husa” har det, liksom manga
andra projekt, tyvdrr flyttats fram i tiden inte bara en utan flera ganger till foljd av den
laga medelstilldelningen och de kostnadsokningar som férekommit i uppstartade projekt.
Region Jamtland Hdrjedalen har en ndra samverkan med Trafikverket och titta pa
alternativ finansiering for att kunna faststdlla viagplanen och ddrefter starta projektet s
snart som mojligt. Region Jamtland Hdrjedalen har liksom Trafikverket god kdnnedom
om vdgens brister och det akuta behovet att fa dessa atgdrdade. Liksom for ménga andra
platser i linet vet vi att en tillgdnglig infrastruktur dr av storsta vikt for utvecklingen av
Husa. Det finns 1 dagsldget ingen mojlighet att utoka planomradet till att dven omfatta
delen genom Husd. Onskemdlet om en éversyn av dven den strickan lyfts vidare till
Trafikverket.

Skyltning ldngs vdgndtet dr inget som styrs i den regionala transportplanen. Region
Jamtland Hdrjedalen kan dock fora fragestdllningarna och énskemalen vidare till
Trafikverket som ansvarar over skyltningen.

Region Jamtland Hdrjedalen deltar i flertalet samverkansforum ddr bland annat
infrastrukturfragor diskuteras. Bland annat sker detta i Transportutvecklingsradet ddr
flera olika ndringar finns representerade samt i barighetsrddet ddr frdamst stora aktérer
inom skogsindustrin ndrvarar utéver Handelskammaren, Trafikverket och Regionernas
representanter. Region Jimtland Hdrjedalen anser att alla ndaringar har mdjlighet att
komma till tals i de olika forumen samt att planeringen inte endast utgar fran
skogsndringen.

I slutet av 2021 byggdes hemsidan for Regional utveckling om vilket tyvdrr fick till foljd att
den regionala planen inte lingre gick att finna pd hemsidan. Detta dr Gtgdrdat och vi
instdimmer med Husa byalag att det sjdlvklart ska vara mojligt for linets medborgare att
komma Gt de dokument som styr den strategiska regionala planeringen.

Region Jdmtland Hdrjedalen har under mdnga ar, och kommer fortsatt, bedrivit ett
pdaverkansarbete for att fG en storre tilldelning av medel for bdde vidmakthdllande och
utveckling av vdgnaitet 1 ldnet. Arbetet har i manga fall skett i ndra samverkan med ldnets
kommuner, ndringslivet, bescksndringen samt andra berérda aktérer.
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6. Harjedalens kommun

Yttrande

Harjedalens kommun stéller sig kritiska till fordelningen av medel. Kommunen éar i stort
sett beroende av viagnitet for transporter och kommunikationer och vill betona betydelsen
av investeringar i infrastrukturen i Jimtlands lan och satsningarna pa drift- och
underhéllsitgarder framfor allt for turist- och skogsnaring. Med hénsyn till riksdagens och
regeringens transportpolitiska mél om bland annat tillvaxt och tillgdnglighet ar det av
storsta betydelse att mera resurser tillfors Jimtland.

Vidare har Hirjedalens kommun kommit med forslag pa kompletteringar av kapitlet
avseende “palitliga tagforbindelser” samt ”Bra forutsittningar for godstransporter” samt
“Harjedalen Sveg airport”.

Slutligen har Hirjedalens kommun uppmérksammat att objektet "Vag 84 Ny strackning
Alvros — Sveg samt genomfart Sveg” inte lingre finns med i planen. Kommunen 6nskar att
skrivningen finns kvar enligt nu géllande plan 2018-2029.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Region Jdmtland Hdrjedalen instimmer i Hdrjedalens kommuns kritik avseende
tilldelning av medel till linet.

Planen kompletteras med utgangspunkt fran Harjedalens kommuns forslag.

Objektet "Viig 84 Ny strickning Alvros — Sveg samt genomfart Sveg” har diskuterats
under planupprdttandet. Vid prioritering av objekt infor upprdttande av regionala
transportplanen (december 2020, ) inkom Hdrjedalens kommun med en prioritering ddr
kommunen tydliggjort att de anser att objektet inte ska belasta den regionala
transportplanen.

Region Jamtland Hdrjedalen har utifrén detta framfort onskemdl till Trafikverket att
Gtgdrden av jarnvdgsviadukten bor ske inom ramen for projektet ” E45 Rengsjon —
Alvros” dé bristen varit kind sedan linge och véigen fortsatt ¢ir en Europaviig for vilka
dtgdrder ska finansieras av andra medel dn de Regionala medlen.

Region Jamtland Hdrjedalen kommer fortsdtta dialogen avseende objektet med
Trafikverket men beslut har tagits att objektet plockas ut ur planen. Denna information
har delgivits Hirjedalens kommun i samband med de moten som hdllits under
upprdttandet av planen. Region Jamtland Hdrjedalens ambition dr att bristen ska
atgdrdas men ej med medel ur den Regionala transportplanen.
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7. Krokoms kommun

Yttrande

Krokoms kommun onskar dterkoppling kring varfor prioriteringen i regionala
transportplanen ej stimmer 6verens med kommunens prioritering 6ver objekt som bor
atgardas.

Vidare anser kommunen att férdelningen mellan vigobjekt och gdng-och cykelvdagsobjekt
bor forandras fran foreslagna 30/70% till 80/20%. Ge-vagar ar viktiga men Krokoms
kommun anser att det ar viktigare att utveckla och vidmakthélla vagnitet.

Vidare anser kommunen att de anslag som tilldelas regionala transportplanen for Jimtland
lan ar otillrackliga i forhéllande till den 1aga vagstandarden och de stora behoven ldnet har.
Det ar viktigt att vi fortsatter att lyfta frigan om planens ekonomiska ramar till regering och
beslutsfattare.

Krokoms kommun anser ocksé att gc-vagar bor utformas med kantstenslosning alternativt
som trottoarer. Dels for att 6ka tryggheten men &ven for att hélla nere kostnaderna da det ar
ett billigare alternativ 4n separerade géng- och cykelvigar.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Krokoms kommun hade i sin prioritering lagt ett grusvdgspaket omfattande fem objekt
som hogsta prioritet. Objekten omfattade totalt mer dn 50 km grusvdgar runt om i
kommunen. Fyra av dessa har en trafikering som dr ldgre dn 100 fordon/dygn, femte
objektet har ca 150-200 fordon/dygn.

Trafikverket har som riktlinje (TDOK 2014-0705) att grusvdgar med ldgre floden dn 250
fordon/dygn inte ska beldggas. Detta da det ur ett underhdllsperspektiv dar bdttre
forutsdttningar for att upprdtthdalla skicket pd en grusvdg dn en belagd vdg lings det
lagtrafikerade vdagnditet. Trafikverket har dven gjort bedomningen att det ej dr ekonomiskt
forsvarbart att beldgga grusvdgar i denna kategori (grusvdgar med < 250 fordon/dygn).
Region Jamtland Hdrjedalen forhaller sig till Trafikverkets riktlinjer och kan ddrfor ej
prioritera de objekt som Krokoms kommun valt att ligga som hégsta prioritet i
kommunen.

Region Jdmtland Hdrjedalen har i all kommunikationen med ldnets kommuner och dvriga
berorda varit tydliga med att medelstilldelningen for planen 2022-2033 dr ldg. Bedomd
kostnad for kvarvarande objekt fran planen 2018-2029 har rdknats upp och totala
kostnaden for dessa uppnar foreslagen medelstilldelning for 2022-2033. Region Jamtland
Harjedalen har beslutat att genomfora nu gdllande plan och ddrmed finns inget utrymme
for nya objekt. Vid moten med kommunen har Region Jamtland Hdrjedalen dven
informerat om hanteringen/bedémningen av lagtrafikerade grusvdagar.
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Region Jamtland Hdrjedalen fortsctter arbetet med att fa till en fordndring av
medelstilldelningen till ldnet. Det dr viktigt att vi gor detta tillsammans, att alla bidrar i
detta arbete, inte minst ldnets politiker som har direkta kopplingar mot regering och
beslutsfattare.

Gillande utformning av gang- och cykelvdgar har Region Jamtland Hdrjedalen ingen
direkt paverkansmdgjlighet. Utformningen styrs av Trafikverkets dokument "Végar och
gators utformning”.

8. Lansstyrelsen i Jamtland

Yttrande

Allmant

Lansstyrelsen ser positivt pa att det satts upp mal for infrastrukturarbete i lanet med anser
att planen tjanat pa att tydligare kartlagga och beskriva de behov och brister som finns i
lanets transportinfrastruktur och de konsekvenser som uppstar av den forhéllandevis lga
medelstilldelningen. Lansstyrelsen avser vidare att planen hade tjanat pé en tydligare
redovisning av hur prioriteringar av ekonomiska medel gjort i forhéllande till de
forutsattningar och mal som planen har att utga fran.

I planen lyfter Region Jamtland Hérjedalens besoksnaringens och skogsniringens vikt for
lanets tillvaxt. Lansstyrelsen haller med om detta men 6nskar att dven lantbruket,
renniringen och ovriga foretag pa landsbygden ges mer utrymme i planen da dven de bidrar
till 1anets tillvaxt och ar beroende av funktionella transportviagar med god barighet.

Lansstyrelsen delar regionens uppfattning om att det tilldelade vaganslaget till lanet inte pa
ett rittvist sitt moter upp mot det behov som finns i forhallande till andelen vagnit. Vidare
informerar lansstyrelsen om att arbete pagar for att bredda och forbattra metoder och
beslutsunderlag for infrastrukturplanering, bland annat ett projekt som syftar till att battre
mota turismens sirskilda behov.

Slutligen 6nskar Lansstyrelsen fortsatta ha samverkansmoten med regionen for ett effektivt
kunskapsutbyte bland annat infér kommande revidering av den regionala planen.

Atgarder i planen
Lansstyrelsen har inga sdrskilda invindningar mot redovisade prioriteringar.

Lansstyrelsen ser positivt pa den planerade utbyggnationen av ging- och cykelvagnétet men
saknar en redogorelse for hur och med vilket underlag de olika géng- och cykelvigsprojekten
valts ut och prioriterats i férhéllande till behov inom gang- och cykelvagsinfrastrukturen i
stort. De prioriterade objekten hade med fordel kunnat presenterats med en textbeskrivning
for respektive objekt, likt vigprojekten, och med en kartbild som visar var gang- och
cykelvagarna ar placerade och ur de ansluter till andra gang- och cykelstrak.

Page 70 of 169



REGION 10(27)

JAMTLAND
HARJ E DALE N REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR JAMTLANDS LAN 2022-2033
BILAGA 3: SAMRADSREDOGORELSE
RUN/610/2020

Underslag till planen

Klimat
Planens fokus pa klimatfrdgan och beskrivning av malkonflikter uppskattas av lansstyrelsen.

Det kan dock tydliggoras att klimatutmaningen redan idag ar en parameter som paverkar
infrastrukturen.

Utslappsstatistiken i rapporten kan bytas ut mot nya uppdaterade tabeller som nu finns
tillgangliga.

Brottsférebyggande och trygghetsskapande perspektiv
Lansstyrelsen har en 6nskan att planen ska innehalla ett situationellt brottsférebyggande

och trygghetsskapande perspektiv. Detta béde vid prioritering av objekt samt vid
planering/projektering/utformning av objekt. Genom att prioritera brottsférebyggande och
trygghetsskapande insatser vid planering av till exempel gang- och cykelvigar skulle
tillgangligheten till, och attraktiviteten hos, dessa firdmedel stirkas.

Vidare informerar lansstyrelsen att Polisen i samverkan med kommunerna kartlagt
befintliga “problemomraden”. Kommunpoliser och kommunernas brottsférebyggande
samordnare har god lokal platskdinnedom som kan vara till nytta vid planering och
utformning pé lokal niva.

Miljdbedémning

Planens miljébedomning 4r sammanfattningsvis mycket 6versiktlig och bor, enligt
lansstyrelsens uppfattning, ytterligare bearbetas for att uppfylla kraven enligt 6 kap. 11§
Miljobalken och for att kunna utgora ett beslutsunderlag till planen.

Samradskrets
Av bifogad sandlista framgar det inte om planens samratts enligt Forordningen (1997:263)

om lansplaner for regional transportinfrastruktur, § 10.

Formalia
Ut6ver ovan synpunkter har Lansstyrelsen dven redovisat ett antal forslag till andringar av

mer redaktionell karaktar.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Allmant

Region Jdmtland Hdrjedalen har inlett arbetet med att fortydliga det strategiska arbetet
inom omrddet infrastruktur. Inom ramen for detta arbete har ett antal mdl for ldnets
infrastruktur formulerats och prioriteringar av storre infrastrukturobjekt har tagits fram
och beslutats.

Nista steg 1 arbetet dr att upprdtta en linsovergripande utredning som redogor for ldnets
brister och behov ndr det kommer till infrastruktur. En forsta del i detta arbete dr
genomfort i och med den strukturanalys som fdrdigstdlldes under 2019. Tanken dr att
detta material ska finnas tillgdangligt infor kommande planrevidering sa att vi dd ska
kunna till fullo tillmotesgda Linsstyrelsen 6nskemal om en tydligare redovisning av hur
planen kan bidra till att uppfylla mdlen for infrastrukturen och hur befintliga brister och
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behov pdverkas. Vid upprdttande av denna samrddsredogorelse har inget politiskt beslut
fattats avseende forslag till utredning och finansiering av densamma dr ej heller klarlagd.
Ambitionen dar dock att utredningen ska startas upp under andra halvan av 2022.

Region Jamtland Hdrjedalen instimmer med Ldnsstyrelsen att det dr mdnga fler dn
berorda inom besoksndringen och skogsndringen som dr beroende av funktionella
transportvdgar. Planen kompletteras for att tydliggora detta.

Region Jamtland Hdrjedalen fortsdtter gdrna samverkan med Linsstyrelsen 1 bdde det
lopande arbetet men framfor allt i god tid infor kommande planrevidering.

Atgérder i planen

Infor upprdttande av planen fors dialog med ldnets kommuner som ges majlighet att
inkomma med prioriteringar for dtgdrder ldngs ldnsvdgndtet. Dessa prioriteringar
hanteras ddrefter hos Region Jamtland Hdrjedalen som i samrad med Trafikverket och i
dialog med regionpolitiken sdtter thop ett forslag till prioriteringslista for kommande
planperiod.

Flera av objekten som finns med i nu gdllande plan har utretts av Trafikverket i en
forstudie, atgdardsvalsstudie eller liknande utifran att en brist i infrastruktursystemet har
identifierats. Infor kommande planrevidering kommer det stdllas krav pa att samtliga
objekt som prioriteras till regionala transportplanen ska foregds av ndgon form av
utredning som tydliggor bristen, behovet och limpliga l6sningar/dGtgdrder for respektive
objekt. Detta har kommunicerats med kommunerna och arbetet med att tydliggéra
planeringsprocessen kommer att fortsdtta under 2022.

For objekt som understiger 50 miljoner kronor finns inget krav pd att dessa ska namnges i
planen. Region Jamtland Hdrjedalen har valt att namnge samtliga objekt men ser ingen
anledning att ytterligare beskriva gang- och cykelvdgsobjekten mer n pa ett generellt
plan. Den exakta strdckning av gang- och cykelvdgarna (start- och malpunkter) finns ej
specificerade 1 detta tidiga skede, ej heller utformning, vilken sida om vdgen gc-vdgen
placeras pd osv. Planen har dock kompletterats med en karta som visar objektens
placering runt om i lénet.

Gillande utbyggnation av strdk osv. far vi i detta fall hdnvisa till den kommande
tillganglighetsanalysen ddr vi mer i detalj kommer titta pa behov av bland annat gang-
och cykelstrak samt potential for utbyggnation osv. Listan over prioriterade gc-objekt har
kompletterats med information kring vilka objekt som kan anslutas till befintliga gc-strak.

Underslag till planen

Klimat
Utsldappsstatistiken 1 rapporten byts ut till en uppdaterad version med vdrden frdn 2019.

Brottsférebyggande och trygghetsskapande perspektiv
Region Jamtland Hdrjedalen instdmmer i att det dr av stor vikt att de atgdrder som

genomfors med medel frdn den regionala transportplanen upplevs som trygga av
allmdnheten for att de ska fa storst nytta. Vi ser dock att det framst dr i
vdgplaneskedet/vid projektering som dessa fragor hanteras. Ett skede som hanteras av
Trafikverket och inte Region Jamtland Hdrjedalen.
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Inga kompletteringar kommer att goras i planen men vid uppstart av kommande
planrevidering och i vart 6vriga arbete med infrastrukturfragor kommer det
brottsforebyggande och trygghetsskapande perspektivet finnas med. Vi tackar for att
frdagan uppmdrksammas och for informationen om lampliga kunskapskdllor.

Miljébeddmning

Till foljd av att inga nya objekt har tillforts planen, med undantag for tre utbytta gc-
vdgsobjekt, har tidigare miljobedomning/miljokonsekvensbeskrivning legat till grund for
denna plan. Nu gdllande plans miljobedomning dr godkdnd varfor bedomningen gors att
den bor kunna anvdndas dven for denna plan. Inga kompletteringar kommer genomforas.
Infér kommande planrevideringar avser Region Jamtland Hdrjedalen ha en néra
samverkan med Lénsstyrelsen infor och under upprdttande av
miljobedomning/miljékonsekvensbeskrivning.

Samradskrets
Ett kompletterande utskick har gjorts 2021-12-13 da det framkommit att samrdadskretsen

inte varit tillrdckligt omfattande. Slutlig samrdadskrets redovisas som bilaga till den
regionala transportplanen.

Formalia
Region Jdmtland Hdrjedalen kommer att justera/komplettera regionala transportplanen

utifran de anmdrkningar som Liinsstyrelsen ldmnat.

9. Partnerskapet Fjallvagen

Yttrande

Partnerskap Fjillvigens huvudsyfte dr att verka for en hallbar regional utveckling langs hela
vagstraket (vag 83 och 84) genom okad tillgdanglighet, konkurrenskraft och tillvixt.

Partnerskapet upplyser om att striket ar en vital lank f6r naringsidkare och
akeriforetagarnas godstransporter d& det ssmmanbinder inlandet med viktiga malpunkter
langs med kusten och vidare soderut.

Satsningar p& infrastruktur dr ndgot som samtliga kommuner langs vagen lyfter fram i sina
strategiska mal- och styrdokument. Fjallvigens framtida standar och hastigheter kan fa en
avgorande betydelse for kommunernas utveckling och tillvixt. Bifogat yttrandet finns
flertalet dokument som partnerskapet tagit fram.

Utbyggd laddinfrastruktur ar en utpekad och prioriterad fraga for partnerskapet, med fokus
pé snabbladdare. Partnerskapet trycker dven pa vikten av en anpassning av striackan till

BK4.

Partnerskapet anser att kriterierna for hastighetsreglering bor kunna omprévas och att fler
I6sningar bor diskuteras. Detta da nu gillande reglering far stora konsekvenser for framfor
allt norra Sverige i form av 6kade restider. Partnerskapet anser att forhallandet mellan

vagstandard och trafikvolymer bor spela en avgorande roll vid beslut om hastighetsgrénser.
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Alternativa trafiksdkerhetsatgiarder sdsom bortbyggnation av farliga korsningar, kurvor och
kron, fler hastighetskameror, utbyggnation av viltstingsel samt mittraffling bér kunna skapa
forutsattningar for bibehallen hastighet och i ndgra fall aterinférande av 9o km/tim. Det
langsiktiga malet ska vara att bygga motesseparerad vig for 100 km/tim.

Partnerskapet Fjillvigen stodjer Region Jimtland Harjedalens paverkansarbete for nya
berdkningsgrunder vid tilldelning av medel for de regionala infrastrukturplanerna.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Region Jamtland Hdrjedalen instimmer i Partnerskapet Fjdllvdgens beskrivning av
vikten av en fungerande infrastruktur lings det strak som partnerskapet omfattar. Till
folid av den ldga medelstilldelningen i ldnet har vi tyvdrr begrdnsade majligheter till
utveckling av ldnsvdgnditet. Det dr viktigt att partnerskapet fortsatt lyfter brister och
behov mot Trafikverket och att dessa spelas in vid kommande planrevidering/-ar.

Region Jamtland Hdrjedalen har genom projektet "Stolpe in for stad och land” arbetat
med en utbyggnation av laddinfrastrukturen i Jamtlands och Visternorrland. Regionen
har inte egna medel for byggnationen utan bidrar med kunskap och samverkan ddr man
bland annat sammanfor olika aktorer som dr viktiga for utvecklingen. Lings vdg 84 (i
Jamtlands) finns det idag snabbladdare i Sveg, Hede samt Fundsdalen. Det planeras dven
for en laddare i Tdnnds.

Framdt bedéms det finnas ett stort behov av fler snabbladdare i Sveg. Om projektet "E45
Rengsjon — Alvros” genomfor kan det ocksd bli aktuellt med laddare i Alvros. I urigt dr
det viktigt att det finns laddare med ldgre effekter pa turistdestinationerna ddr besdkare
kan ladda sina bilar oéver natten till hemresan.

I en upprdttad utredning for snabbladdare for tung trafik pekas dven Sveg ut som en
viktig ort att etablera laddningsmdjlighet pa.

Enligt Trafikverkets planering kommer stora delar av vdg 84 dppnas upp for BK 4 fram
tom 2023. Lings en del av strédckan, vdg 315/84 till vdg 311/84 maste dock alternativa
vdgar vdljas. Region Jamtland Hdrjedalen sitter med i Bdrighetsradet och kommer
fortsdtta bevaka fragorna kring utbyggnationen av BK4-ndtet i linet.

Vidare instmmer Region Jamtland Hdrjedalen ocksd i resonemanget avseende
hastighetsregleringen. Trafiksdkerhetsarbetet dr mycket viktigt men regionen instdmmer i
hdnsyn bor tas till dven andra trafiksdkerhetshdjande atgdrder dn mittseparering.

10. Region Vasternorrland

Yttrande

Region Visternorrland konstaterar att inget prioriterat objekt inom ramen for regionala
transportplanen ligger i anslutning till lainsgransen och det finns ej heller nagot objekt som
tillhor de stora strak som sammanbinder vara regioner.
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Region Visternorrland delar uppfattningen om vikten av satsningar pa Mittbanan,
Trondheim — Ostersund — Sundsvall, friimst di genom det gemensamma forumet
“Partnerskapet Mittstraket”. Region Visternorrland foreslar att Mittstraket lyfts in bland de
regionala prioriteringarna for infrastruktursatsningar.

Slutligen ndmns dven skrivningarna avseende E14, dir regionerna ar 6verens om vikten av
en bibehéllen hastighet i avvaktan pa mittseparering, en friga som bland annat hanteras
inom ramen for Partnerskapet Mittstraket.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Region Jdmtland Hdrjedalen anser att en utveckling av Mittbanan/Mittstraket dr mycket
angeldget och kommer fortsatt att arbeta for utvecklingen av detta i bland annat
Partnerskapet Mittstrdket. Inom Partnerskapet dr upprdttandet av projektforslag till
ndstkommande ERUF-period en prioriterad Gtgdrd ddr objekt som kan bli aktuella for
utveckling kommer att lyftas in. Ddremot lyfter inte Region Jamtland Hdrjedalen in
Mittstraket som strdk i den hogsta transportpolitiska regionala prioriteringen, ddr
Atlantstrdket dr den framsta prioriteringen for mdlet om 4 timmar Stockholm -
Ostersund. Mittstrdket/Mittbanan dr en del av Atlantbanestrdket och kommer dndd med
via den prioriteringen. De regionala transportpolitiska prioriteringarna dr framtagna i
ndra samverkan med ldnets kommuner och ndringsliv och dar politiskt beslutade. En
revidering av prioriteringar kommer ddrmed inte ske inom ramen for upprdttandet av
den regionala transportplanen.

Slutligen ser Region Jamtland Hdrjedalen fram emot fortsatt samverkan for bibehallna
hastigheter lings vdg E14 genom Jamtland och Visternorrland.

11. Region Dalarna

Yttrande

Region Dalarna avser inte att besvara remiss av forslag till ny regional transportplan for
Jamtlands lan 2022-2033.

Region Jamtland Harjedalens bemaotande av yttrandet
Region Jdmtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

12.  Region Vasterbotten

Yttrande

Region Visterbotten har beslutat att inte inkomma med négra synpunkter.

Page 75 of 169



REGION 15(27)

JAMTLAND
HARJ E DALE N REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR JAMTLANDS LAN 2022-2033
BILAGA 3: SAMRADSREDOGORELSE
RUN/610/2020

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jdmtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

13. Sametinget

Yttrande

Vid byggnation av till exempel viltstdngsel dr det av hogsta vikt att hansyn tas till befintliga
viltstrak for att minska den negativa paverkan for viltet. Hansyn ska dven tas till eventuella
vandringsleder for samebyar.

Pa vigar och viktiga pendlingsstrak dir trafiken viantas 6ka bor det byggas ren- och
viltpassager i form av faunapassager som leder in renar och vilt naturligt genom att de ser
det attraktivt att passera dar. Det ar dven en sidkrare l6sning for renskotare och
fordonstrafiken da passagen sker planskilt. Sametingen trycker ocksa pa vikten att bevara
grona korridorer for renarnas behov att beta sig fram i terriangen.

Slutligen lyfts behovet av tidiga samrdd med sametinget i all planering.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Region Jamtland Hdrjedalen har vid remissvar i samband med upprdttande av vigplaner
for utbyggnation av viltstdngsel tryckt pd behovet av samrdd och limpliga losningar for
bdde vilt, renndring, det rorliga friluftslivet och 6vriga behov i omrddet. Vi forordar
liksom Sametinget byggnation av ekodukter, planskilda passager for viltet, men har
samtidigt forstdelse for att Trafikverket i mdnga fall inte har tillrdcklig finansiering inom
projekten for att vdlja den losningen.

Region Jamtland Hdrjedalen ser det som en tydlig malkonflikt ndr projekt som genomfors
for okad trafiksdkerhet och tillgdnglighet paverkar andra intressen som exempelvis
renndringen och biologiska méangfalden negativt. Region Jamtland Hdrjedalen fortsdtter
arbetet for 6kad medelstilldelning till lanets infrastruktur och kommer dven
fortsdttningsvis trycka pa behovet av ekodukter lings vdgndtet. Frdamst ser vi att dessa
losningar skulle vara ldmpliga lings ldnets Europavdgar och ldngs strdckor dér vi har
hoga trafikfloden.

For att tydligare lyfta renndrings behov kopplade till infrastrukturplanering har ett

avsnitt avseende “renndring” tillforts planen under kapitlet Forutsdtiningar —
Naringslivets transporter.

14.  Samling Naringsliv

Yttrande

Samling néringsliv delar Region Jaimtland Harjedalens syn pé svérigheter med finansiering
av infrastruktursatsningar for ett 1angsiktigt och hallbart transportsystem. Samling
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niringsliv anser att det dr av yttersta vikt att Region Jimtland Harjedalen fortsitter arbetet
med de regionala prioriteringarna som gemensamt tagits fram av lanets dtta kommuner och
naringslivets foretradare gillande de infrastruktursatsningar som &r viktigast att prioritera
under kommande planperiod 2022-2033.

Vidare presenteras ett antal generella synpunkter bland annat att infrastrukturen ar en
viktig faktor for tillvaxt och 6kad inflyttning och att det géller bade flyg, tdg och vig. Samling
naringsliv trycker pa vikten av vil fungerande arbetspendling dels in och ut fran
centralorterna men dven in och ut fran ldnet. En fungerande godshantering med bland
annat en omlastningsterminal ses som en viktig forutsiattning for hallbara logistiklosningar i
Mittsverige. Samling Naringsliv lyfter ocksa betydelsen av Mittuniversitetets Campus
Ostersund vilket har betydelse for kompetensforsorjning och inflyttning.

Slutligen betonas vikten av snabbare tagforbindelser mot Mélardalen samt vikten av en 6kad
tilldelning av medel for infrastrukturatgirder i lénet.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet

Region Jdmtland Hdrjedalen tackar for yttrandet och ser fram emot fortsatt samverkan
med Samling Ndringsliv, ldnets kommuner och 6vriga aktorer i arbetet for att uppnd de
gemensamt framtagna prioriteringarna.

I regionala transportplanen har texterna avseende linets flygplatser kompletterats med
utgangspunkt fran bland annat Samling Ndringslivs yttrande.

15.  Stromsunds kommun

Yttrande
Medelstilldelning

Strémsunds kommun ser med oro pa utvecklingen som beskrivs i remissutgavan, detta med
tanke pa den extremt laga tilldelningen av ekonomiska medel som kommer regionen till del.
Tilldelningen ar darfor den enskilt viktigaste fragan. Lanet ar beroende av vagtransporter
med bil och merparten av godset transporteras langs vignétet. Bergs kommun ser det som
tveksamt om tilldelade medel racker till ndgon som helst utveckling eller for att fardigstélla
sedan tidigare utpekade och prioriterade objekt.

Medelstilldelningen for utveckling av lansvagnitet ar 448 miljoner efter avrakning, 25% av
dessa medel ar avsatta for vaginvesteringar. Med det omfattande vagnat vi har i lanet finns
det inga majligheter, mer an pd marginalen, att prata om en utveckling av vagnitet. For en
utveckling kravs en rejil 6kning av anslagen.

Ett problem kopplat till medelstilldelningen ar avrakningen till foljd av 6verskridande av
budget. Arbetssittet kring projektering, planering och budgetering maste forandras i
grunden for att minska risken for framtida avrakningar. Trafikverket bor ocksa ha ett strikt
ansvar gillande budget och ta tillkommande kostnader som ursprungligen inte kalkylerats
for.

Stromsunds kommun anser att den laga tilldelningen leder till brister pa vara vigar som
utvecklas till risker som kommer fororsaka olyckor pa vigarna i vart lan. Bristerna kan inte
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kompenseras med sénkta hastigheter utan méste atgardas med 6kade anslag. Samre
vagstandard talar ocksé for att enskilda fordonségare viljer stérre och tyngre fordon ur ett
sikerhetsperspektiv vilket i sin tur leder till 6kade utslapp, vilket motverkar mélsiattningen
om minskade utslapp.

Inlandsbanan/Inlandsstraket

Inlandsbanan och inlandsstraket lyfts i prioriteringarna vilket ar bra, dock bor behovet att
knyta ihop inlandet fran norr till soder tydliggoras. Inlandsbanan/inlandsstréket har stor
vikt for bade arbetspendling, mot Mora-/Dalaregionen och Milardalen samt aven for
besoksniringen i regionens sodra och vistra delar. Dartill finns behov att lyfta fram
inlandsbanan for godstransporter genom inlandet, frimst ur de miljomissiga argumenten
men dven som ett komplement och redundans till stambanan.

Trafiksékerhet pa Europavagar

Stromsunds kommun noterar att mittrackesseparering av vara Europavigar lyfts fram, men
stiller sig frdgan om det ar genomforbart med utgadngspunkt fran bland annat
kostnadsbilden for dtgirden? Stromsunds kommun anser att regelverket for att bevara en
hogre hastighet (9gokm/tim) bor ses over for att mojliggora ett bibehéllande av hastigheter
vid andra trafiksdakerhetshojande atgirder 4n bara mittseparering. Exempelvis utgor
viltolyckor en stor risk i vart lan, byggnation av viltstangsel 1dngs pendlingsstrak kan
diarmed ha en storre effekt pa olyckstalen &dn mittseparering.

Genomforda sankningar innebér ocksa en malkonflikt vad galler Trafikverkets uppdrag att
utveckla/forstora arbetsmarknadsomraden. Stromsunds kommun anser att sdnkta
hastigheter langs vara stora pendlingsstrak inte bidrar till uppfyllelse av uppdraget.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Medelstilldelning: Vi instdmmer i att tilldelningen av medel till linsplanerna dr en otroligt
viktig frdga att fortsatt driva dd utvecklingen av lansvdgndtet dr viktig for hela ldnets
fortsatta utveckling. Precis som Stromsunds kommun s ser Region Jaimtland Hdrjedalen
stora negativa konsekvenser till foljd av den extremt ldga medelstilldelningen framfor allt
under kommande fyradrsperiod.

Inlandsbanan/Inlandsstrdket: Region Jamtland Hdrjedalen instammer till stor del i
Stromsunds kommuns beskrivning av Inlandsbanans/Inlandsstrdkets vikt for bade gods-
och persontrafik. Beskrivningen av Inlandsbanan i regionala transportplanen
kompletteras med utgangspunkt fran yttrandet.

Trafiksdkerhet pa Europavdgar: Region Jamtland Hdrjedalen kommer fortsatt verka for
bibehallna/Gterinrdttade hastigheter pd framst vdra Europavdgar. Strémsunds kommuns
resonemang kring Trafikverkets regelverk for val av hastighet dr intressant och ndgot
som Region Jamtland Hdrjedalen kommer titta ndrmare pa infor fortsatta
pdaverkansarbetet och kommande dialoger med Trafikverket.
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16.  Sveriges bussforetag

Yttrande

Sveriges bussforetag inleder sitt yttrande med att konstatera att vigunderhallet,
utvecklingen av vigar, nybyggnation av vagar fran grus till asfalt och mycket annat som
kopplas till vara viagar, redan ar kraftigt eftersatt i region Jamtland Harjedalen. Vdgarnas
bristfilliga status blir tydlig for verksamma inom bussbranschen som arbetar och finns
utmed viagarna. En allmén upplevelse ar att vagarnas status resulterar i fler reparationer av
fordonen samt en frustration da trafiksikerhet, framkomlighet och den goda servicen
aventyras.

Bussens narvaro ar betydelsefull i ett 1an som Jimtland med hég andel avsides boende och
en stor nirvaro av turister. Behovet finns av skolskjutsar, kollektivtrafik och kommersiell
trafik av olika slag. Med dessa forutsattningar ar framkomlighet och inte minst sikra vagar
ett odiskutabelt villkor for att kunna verka, leva och bo i Jimtland.

Sveriges bussforetag ser med stor oro 4 att infrastrukturen riskerar att ytterligare férsdmras
under kommande planperiod, framfor allt langs lansvagarna. Nagot som inte korrelerar med
Regeringens infrastrukturproposition dir det framgér att Trafikverket sarskilt ska beakta
behovet av att underhalla végar i det perifera vagnatet.

Vidare ifragasétts berakningsgrunden for fordelningen av regionala medel. Sveriges
bussforetag anser att lanens yta, dess vagkilometer och aktuell nuvarande vigstandard bor
ha storre inflytande for berdkningarna.

For information om status pa det statliga vignatet hdnvisas till Transportforetagens studie
“Léangsiktiga effekter av ett underfinansierat vigunderhall” (EkI6f 2021-01-18). Studien
inkluderar alla statliga belagda végar, alla grusvagar i bland annat Jaimtland ingar darmed
inte i studien. En av studiens slutsatser &r att andelen mycket diliga vagar forviantas 6ka
fran 13% till 32% ar 2030 sdvida inte ett 6kat budgetanslag blir en verklighet. Andelen
mycket daliga vigar i region Mitt var vid studiens upprattande 19 %. Ytterligare ett skl for
att nuvarande fordelningsprincip inte haller da dessa vagar utgor viktiga forutsattningar
som mojliggor ett boende och liv i glesbygder, ett livsval som dessutom blivit vanligare
under pandemiéren.

Sveriges bussforetag ser att verksamheten dventyras da vagar alltmer brister. De 6nskar se
ett 6kat paverkansarbete fran Region Jimtland Hérjedalen for att fa regeringen att forsta att
om regeringen menar allvar med att hela Sverige ska leva s maste atgirder vidtas
omgéende.

Yttrandet avslutas med konstaterandet: ja, du kan bo och jobba lite varstans ifrdn, men du
kan snart inte ta dig mellan orter pa sikra och farbara végar.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.
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Region Jamtland Hdrjedalen instdmmer i Sveriges Bussforetags yttrandet. Det ar
bekymrande att medelsfordelningen marginellt mojliggor en utveckling av ldnsvdgnditet.
Aven om drift och underhdll inte omfattas av den Regionala Transportplanen kan
regionen dven ddr instdmma i oron over de forslag till prioritering som redovisas i
forslaget till Nationell Plan 2022-2033.

Under mdanga ar har Region Jamtland Hdrjedalen bedrivit ett pauerkansarbete mot
regeringen och beslutande politik utan att nd nagon storre fordandring. I pGverkansarbetet
dar vi starkare om vi kan arbeta tillsammans varfor stédet fran Sveriges Bussforetag och
andra aktorer som dr beroende av en vdl fungerande infrastruktur dr avgorande. Vi ser
ddrfor framemot fortsatt samverkan i de fragor som rér Jamtlands ldns infrastruktur.

17.  Sveriges Motorcyklister (SMC)

Yttrande

Sveriges Motorcyklister informerar om Nollvisionen, om MC- och mopedolyckor samt om
Regeringens uppdrag till Trafikverket for att 6ka MC-sdakerheten. De tydliggor ocksé att det
ar viktigt att regionernas trafiksikerhetsarbete omfattar mc-perspektivet. Exempelvis
foreslas att en del av de medel som finns avsatta for dtgardsvalsstudier och utredningar
anvands for att underséka hur MC-sidkerheten kan 6ka i regionen.

Vidare beskrivs problematiken med 2+1-vagar niar det kommer till me-trafik. SMC foreslar
att regionen inte ensidigt ser pd mittseparering genom mittracken utan dven utreder
mojligheten att anvanda mittréfflor. De 6nskar dven ett mer 6vergripande
trafikantperspektiv vid ombyggnation till 2+1-vag.

SMC ger darefter ett flertal exempel pad hur MC- och mopedsikerheten kan 6ka i regionen
och stiller sig till regionernas férfogande i trafiksikerhetsarbetet for motorcyklister och
mopedister.

Slutligen 6nskar SMC ett fortydligande i texter gillande ge-vigar, att dessa dven omfattar
trafikering av mopeder klass II. De 6nskar ocksé att regionerna ar uppméarksamma pa
eventuella forandringar som skulle medféra att mopeder klass II inte langre far trafikera ge-
vagar. SMC ber ocksa regionerna att se 6ver mojligheten att hanvisa tvahjulig moped klass I
och mopedbilar fran 2+1-vigar och liknande hogtrafikerade strak till alternativa mindre
vagar samt undersoka om moped klass I skulle kunna f& framforas pd GCM-vag pa dessa
strackor.

Region Jamtland Harjedalens bemaotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

I Jdamtlands lin har vi inga ldnsvdgar med utformning 2+1. I upprdttat planforslag dar
medelstilldelningen lGg varfor det endast finns ett fatal vigobjekt prioriterade bland
Gtgdrderna. Region Jamtland Hdrjedalen prioriterar objekten och ddrefter dar det
Trafikverket som projekterar och genomfor objekten. Forslag pa atgdrder for 6kad
sdkerhet hanteras inom ramen for Trafikverkets uppdrag. Region Jamtland Hdrjedalen
kan ddremot diskutera dessa fragor med Trafikverket for att lyfta vikten av en god
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trafiksdkerhet for samtliga trafikslag och en utformning av vdagsystemet som till sa stor
utstrdckning som majligt svara upp mot alla trafikanters behov.

Region Jdmtland Hdrjedalen fortydligar texterna kring gc-vdgnditet sa att det framgar
vilka som har rdtt att nyttja detta.

18.  Trafikverket

Yttrande

Overgripande utgangspunkter for planeringen

Trafikverket tydliggor att planupprittaren valt att fortsétta den inriktning som finns i
nuvarande plan, dvs att tidigare namngivna objekt fardigstalls i storsta méjliga mén men
med reviderade kostnader.

Samordning av atgarder
Trafikverket har noterat att det inte finns ndgon samordning av atgirder mellan den
regionala och den nationella transportplanen.

Fordelning av medel 6ver ar

Trafikverket beskriver sin process gillande ekonomisk bedomning av olika objekt som ingar
i den regionala transportplanen. Trafikverket tydliggor att kostnader som anges i
lanstransportplanen ar preliminara. Siffrorna uppdateras arligen internt hos Trafikverket
utifrdn bland annat nya forutsattningar som kan ha tillkommit i och med projekteringens
framskridande och marknadsliaget. Generellt géller att ju tidigare i processen man ar desto
storre dr osdkerheten i framtagen kalkyl. I tidiga skeden gors antaganden, schabloner pa
mycket 6versiktlig nivd. Under vagplaneskedet tas en mer ingdende och kvalitetssikrad
kalkyl fram.

Hantering av anlaggningskostnader for namngivna investeringar

Trafikverket tydliggor att det ska framga i vilken prisnivé planens kostnader uttrycks. Detta
ska vara i prisniva for 2021. Kostnader ska raknas upp till korrekt prisniva. Totalkostnad
inkluderar dven redan forbrukade medel, forutom att redovisa summa i plan bér objektens
totalkostnad redovisas.

Trafikverket redovisar direfter ett antal objekt dar kostnadsbedomningen bor justeras
och/eller fortydligas. Detta ror objekten:

VM1877, vig 614 Histe — Ytteran

R-Z22a, vig 604 gc-vig Slandrom — Bye

Vig 638 ge-vig Ulldn — Duved

R-Z26, vig 662 Bondshamn — Husa

Samlade effektbedémningar
Trafikverket informerar om framtagna samlade effektbedomningar.

Medfinansiering
Det framgér av remissen att den regionala planen inte utan bidrag fran andra medel,
exempelvis barighetsmedel, i storre utstrackning kan forbattra infrastrukturen och inte
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heller finansiera vagobjekt i sin helhet. Region Jamtland Harjedalen forlitar sig mer eller
mindre pa att man kommer att fi medfinansiering fran barighetsanslaget for vissa objekt.
Trafikverket Region Mitt ser en problematik i detta da barighetsmedel inte kan tas for givet
utan dr ndgot som maéste forankras med niringslivet. Detta innebar att vigobjektens faktiska
genomforande har stor osdkerhet. Detta di vigplaner inte kan faststillas och vinna laga
kraft om inte 100% av finansieringen for objektet finns tillgéngliga.

Samfinansiering

Ingen samfinansiering av dtgirder i den nationella transportplanen finns redovisade. I
Trafikverkets forslag till nationell plan fér transportsystemet 2022-2033 finns ett forslag om
samfinansiering av cykeldtgirder samt mittracke och mittraffling pé det regionala vignatet.
I den regionala planen finns det atgarder for cykel som skulle kunna ta del av den foreslagna
samfinansieringsmojligheten. I vilken omfattning klargors forst efter att den nationella
planen beslutats av regeringen.

Statlig medfinansiering

Lanet har inte avsatt medel for statlig medfinansiering i planforslaget. Det bor framga var
statliga medfinansieringen regleras och vad som ingér i densamma.

Om medel saknas i planen for att inrymma statlig medfinansiering bor detta redovisas i
planen.

Bidrag till icke statliga flygplatser
Trafikverket noterar att bidrag till icke statliga flygplatser ej finns avsatta i forslaget till
regional transportplan.

Investeringsbidrag till enskilda vagar
Linet avsitter totalt 4 miljoner kronor for bidrag till enskilda vagar. Dessa medel ligger ar 5-
12 i planperioden vilket innebir att inga medel for bidrag till enskilda vagar finns for ar 1-4.

Ovriga synpunkter pa regionala transportplanen
Utdéver ovan sammanfattade synpunkter har Lansstyrelsen dven redovisat ett antal forslag
till andringar av mer redaktionell karaktar.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Samordning av atgarder
Region Jamtland Hdrjedalen har gjort bedomningen att inga objekt i1 den regionala
planen kan samordnas med atgdrder i den nationella planen.

Fordelning av medel 6ver ar
Trafikverkets interna processer gdllande kostnadsbedomningar och revideringar av
desamma kommer att tydliggoras i den regionala planen.

Hantering av anlaggningskostnadskalkyler for namngivna investeringar
Tabellen med prioriteringar och bedomda kostnader har setts over i samrad med

Trafikverket. Vissa avvikelser kommer att kvarsta, dessa dr kommunicerade med
Trafikverket.

Page 82 of 169



REGION 22(27)

JAMTLAND
HARJ E DALE N REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR JAMTLANDS LAN 2022-2033
BILAGA 3: SAMRADSREDOGORELSE
RUN/610/2020

Medfinansiering, samfinansiering, statlig medfinansiering, bidrag till icke
statliga flygplatser, investeringsbidrag till enskilda vagar

Samtliga synpunkter som inkommit fran Trafikverket under rubrikerna ovan kan kopplas
till den medelstilldelning som foreslas i Nationella planen for 2022-2033.

Med en budget for perioden 2022-2033 pa 448 miljoner kronor och en uppskrivning av
kostnaderna for samtliga objekt i nu gdllande plan finns det inget utrymme for varken
samfinansiering av dtgdrder inom den nationella transportplanen, statlig
medfinansiering eller bidrag till icke statliga flygplatser. Det finns ocksa endast mycket
sparsamma medel for investeringsbidrag till enskilda véigar.

Bedomningen har ocksa, sGsom Trafikverket noterat, gjorts att det dr svart att till fullo
finansiera vissa stora vdgobjekt med enbart medel frdn regionala planen. I nuvarande
plan gdller detta objekt som Trafikverket lyfter, Bondshamn — Husd, ett objekt som
forvdntas kosta minst 100 miljoner kronor att Gtgdrda. Det aktuella objektet har funnits
med 1 planen mdanga ar och omfattar en strdcka ddr vdgen 1 princip blir ofarbar under
ndgra veckor varje ar. Under 2021 genomfordes storre underhdllsatgdrder vilket innebdr
att ndsta storre upprustning inte kan férvdntas forrdn i nartid, under dessa ar kommer
vdgen med stor sannolikhet bara bli simre och simre. For detta objekt, liksom flera andra,
ar enda chansen for boende och ndringsidkare att vigen forstdrks och beldggs. Detta
forvdntas bekostas av regionala planen ddr Jamtland Hdrjedalen har minst tilldelade
medel per km vdg 1 hela landet. Alternativet dr att objektet prioriteras i barighetsradet.
Men dven ddr dr det for ldg tilldelning av medel och konkurrensen mellan linen i
Trafikverkets Region Mitt dr hard. Detta leder till att vi hamnar i en situation ddar
vdgndtet forfaller och vi inte har nGgon mdjlighet att forhindra det.

I de prioriteringar som inkommit frdn kommunerna i samband med upprdttande av
planen dterfinns ett flertal objekt liknande Bondshamn — Husd. Grusvdgar som idag haller
en lag till mycket lag standard och som i manga fall ér knappt farbara under vissa
perioder av dret. Sd ldnge tilldelningen av medel inte fordndras for att dven ta hédnsyn till
ldnens vdgldngd och vigarnas skick ser vi ingen majlighet att atgdrda befintliga brister
med endast regionala medel.

Vi ser dessutom en problematik i att kommunerna inte kdnner till den riktlinje (TDOK
2014:0705) som innebdr att grusvdgar med Adt <250 fordon/dygn inte bor prioriteras for
beltiggning utifrdan ett drift- och underhdllsperspektiv. Problemet blir da att Trafikverket
inte erhaller tillrdckligt med medel for att halla vdgarna i acceptabelt skick med tillrdcklig
omfattning av drift- och underhdllsatgdrder vilket medfor att efterfragan pa upprustning
(asfaltering) av vdgnditet blir storre. Region Jamtland Hdrjedalen ser ett stort behov av
information till berorda inom kommunerna samtidigt som vi ser ett behov av en 6kad
medelstilldelning till lanet for vidmakthdllande av vdgnditet, framst dé det perifera
vdgnditet.

Region Jamtland Hdrjedalen ser dven ett stort problem i att kostnaderna for dtgdrder
ldngs vdgndtet har 6kat markant mer dn tilldelningen av regionala medel de senaste 10-
talet ar. Region Jamtland Hdrjedalen har ldnge haft en lag tilldelning som inte pé ldnga
vdgar rdckt till att Gtgdrda de brister vi har lings vara ldnsvdgar. I och med att
kostnaderna nu i det ndrmast skenat rdcker medlen till dn farre atgdrder.
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Region Jamtland Hdrjedalen har beslutat att genomféra de objekt som finns i nu gdllande
plan. Till foljd av kostnadsékningar innebdr detta att det i princip inte blir nagra medel
over for utvecklingsbidrag till enskilda vdgar, statlig medfinansiering till bland annat
kollektivtrafikatgdrder samt bidrag till icke statliga flygplatser. Detta dr beklagligt men
en tydlig konsekvens av den ldga medelstilldelningen i forhallande till det stora behovet av
utveckling av vara lansvdgar.

19.  Are kommun

Yttrande:

Are kommun stiller sig bakom den Gvergripande inriktningen for den Regionala
transportplanen men kinner en stor oro 6ver de effekter som den ekonomiska tilldelningen
kommer f& for kommunen.

Ares fordjupade detaljplan pekar pa vikten av sammanhingande strak for gang- och
cykeltrafiken som binder ihop strakets méalpunkter. En forskjutning av tidplanen far stora
negativa konsekvenser framst for objektet vig 638, gc-vag Ullan — Duved. Trafiksituationen
for oskyddade trafikanter langs strackan behéver 16sas.

Are kommun vidhaller sina prioriteringar och finner det olyckligt ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv att investeringar inte kan paborjas enligt tidigare plan.
Forskottering bor utredas och 6vervigas di Are kommuns tillvixttakt dr hog och prognosen
ar fortsatt god tillvixt i kommunen.

Are kommun anser ocks4 att det 4r av stor vikt att viig 662 Bonishamn — Hus3 fortsatt
ligger hogst i prioriteringslistan for vagar. Vagen ar i oacceptabelt skick och har varit sa i
manga, manga ar. Vagen behover atgirdas s snart som majligt.

Region Jamtland Harjedalens bemotande av yttrandet
Region Jamtland Hdrjedalen tackar for yttrandet och instdimmer i Are kommuns oro for
trafiksituationen ldngs bland annat strédckan Ullan — Duved.

Region Jamtland Hdrjedalen kommer fortsatt arbeta for en pGverkan av
medelstilldelningen. Med hénsyn till den mycket ldga medelstilldelningen kommande fyra
ar kommer vi dven aktivt arbeta for att hitta alternativa finansieringar for de hogst
prioriterade objekten. Tyvdrr gar det inte i dagsldget att sdga ndgot om detta kan leda till
en tidigareldggning av byggnationen for ovan ndmnda objekt men vi fortsdtter
samverkan med Trafikverket och Are kommun for en nira dialog kring berérda objekt.

20. Ostersunds kommun

Yttrande:

Ostersunds kommun har antagit ett klimatprogram som anger firden mot ett
fossilbrinslefritt och energieffektivt Ostersund 2030. En malsittning i programmet &r att
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majoriteten av resorna inom Ostersunds stad och i de storre titorterna ska ske med
alternativa fardsatt, exempelvis gdng och cykel eller effektiv kollektivtrafik. For att uppna
detta krivs investeringar bade pa det kommunala och det statliga viagnitet.

Via den Regionala Transportplanen finnas forutsatiningar att 6ka andelen héllbara
transporter samt skapa ett mer jamstallt transportsystem i kommunen och Gvriga linet.
Mojligheten att 6ka andelen hallbara transporter l14g till grund for den prioritering av objekt
som beslutades i kommunstyrelsen den 1 december 2020.

Tyvéarr ar medelstilldelningen till Regionala transportplanen alldeles for 14g. Det innebér att
regionen inte har mojlighet att tgirda de stora brister som finns inom kommunen eller
ovriga lanet. Den laga tilldelningen, som inte tar ndgon hansyn till omfattningen av det
regionala vagnitet, kommer under planperiodens inledande fyra ar dven att korrigeras med
utgdngspunkt fran tidigare 6verupparbetning. Detta innebar att utvecklingen av det
regionala linsvagnitet, och darmed forutsidttningarna att 6ka andelen hallbara transporter
och skapa ett mer jamstallt transportsystem pé detta vagnat, i praktiken star stilla under
fyra ar.

Ostersunds kommun har forstielse for den prioritering som gjorts inom ramen for den
regionala transportplanen. De anser att det dr korrekt att prioritera objekt med faststillda
vagplaner for att inte riskera att redan gjorda investeringar gér forlorade. Daremot hade
kommunen sjilvklart hoppats att det fanns fler objekt med faststélld vigplan inom
Ostersund kommun.

Gc-vag Slandrom — Bye

Kommunen ser objektet ge-vig Slandrom — Bye som det objekt som bor prioriteras hogst
nist efter redan faststillda objekt. Detta med hansyn till méjliga samordningsvinster i
samband med kommunens utbyggnation av VA-nitet 1angs den berorda strackan.
Ostersund kommun lyfter vikten av samordning for att tillsammans kunna tidigareligga
objektet. Kommunen 6nskar ocksé att detta bor beskrivas narmare i den regionala planen.

Gc-vag genom Orrviken

Kommunen har bedrivit medborgardialoger i Orrviken/Fannbyn vid vilka det framkommit
att trafiksituationen i Orrviken inte ar s dalig. Kommunen 6nskar darfor flytta avsatta
medel for objektet vig 592 genom Orrviken till en nytt objekt; vig 592 genom Fannbyn.

Utredning vag 592 Vallsundsbron — Orrviken

Kommunen belyser att objektet enligt uppgift flyttats frin regionala transportplanen och
istillet kommer finansieras med barighetsmedel. Kommunen vill fortsatt trycka pa att
utredningen ska utreda mdjligheterna att forbattra forutsittningarna for oskyddade
trafikanter som trafikerar Vallsundsbron.

Ovriga synpunkter

Yttrandet lyfter ocksa vikten av fortsatt samverkan for att fa till stdnd en 6kad
medelstilldelning till den regionala transportplanen. Ostersunds kommun har idag flera
objekt med stora brister som inte ryms inom ramen for den regionala transportplanen.

Regeringen har avsatt medel i en cykelpott for att mojliggora utokade satsningar pa
cykelatgirder i hela landet. Ostersunds kommun trycker pa behovet att tillsammans
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analysera hur detta paverkar forutsittningarna att fa ytterligare objekt inom Ostersund
kommun finansierade. Kommunen stiller sig positiva till att objekt i andra kommuner
prioriteras om bedomningen ar att chansen till medfinansiering ar storre for ndgot annat
objekt dn de inom kommunen.

Region Jamtland Harjedalens bemdtande av yttrandet
Region Jdmtland Hdrjedalen tackar for yttrandet.

Region Jiamtland Hirjedalen instiimmer med Ostersunds kommun att den ldga
medelstilldelningen och den stora avrdkning som drabbar regionen under planperiodens
forsta fyra ar far den olyckliga konsekvensen att utvecklingen av ldnsvdgndtet stannar av
och att detta medfor att forutsdtiningarna for att 6ka andelen héllbara transporter och
skapa ett mer jamstdllt transportsystem pa detta vdgndt, i praktiken star stilla under fyra
ar.

Regionen ser fram mot fortsatt samverkan med Ostersunds kommun och évriga
kommuner och intressenter i ldnet for att na fram med budskapet att tilldelningen mdste
fordandras for att ge Jamtland lin mojligheten att utveckla vdgndtet och ddarmed skapa
goda forutsdttningar for ldnets invdnare, ndringslivet och alla besokare att verka, bo och
vistas 1 hela linet.

Samverkan kring objektet Slandrom — Bye kommer fortsdtta under 2022 och Region
Jamtland Hdarjedalen har kommer fortsatt arbeta for en losning for att kunna dra nytta av
de samordningsvinster som skulle kunna uppnds, bade praktiska och ekonomiska vinster.

Region Jamtland Hdrjedalen kommer bevaka tilldelningen av medel fran den foreslagna
cykelpotten. Med utgdngspunkt fran den begrdansade tilldelningen till potten och det stora
antalet ldn i Sverige som ska dela pd pengarna dr vi forsiktigt optimistiska kring vilken
pdaverkan/nytta denna pott kan fé for var regionala plan.
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1ARJEDALEM
2021-09-30 RUK /6102020
REMISSMISSIV
Jennie Berglund
Naringsliv och samhallsbyggnad
Tin: o63-14 66 0d
E-post: jennie.berglund @regionjh.se
Enligt sindlista

Remiss av forslag till ny regional transportplan
for Jamtlands lan 2022-2033

I dialog med aktdrer inom linet har Region Jimtland Hirjedalen, som ansvarig
planupprittare, tagit fram ett forslag till oy regional transportplan for perioden zo22—-2033.
Den regionala transportplanen redovisar vilka Atgirder som prioriterats fir genomférande
under kommande planperiod. Regionala transportplanen redovisar ven forslag pd
lingsiktiga mal for linets infrastruktur,

Remissutgavan faststilldes av regionala utvecklingsnimnden den 21 september 2021, § 144,
Efter remisstiden kommer arbetet att fortsatta med att fardigstilla planen. Regionala
transportplanen kommer att faststillas av regionfullm dktige under histen 2022,
Maojlighet att limna synpunkter

Region Jimtland Hirjedalen dnskar svar pa remissen senast den 31 december zoz1.
Svaret skickas till: regionalutveckling @regionih.ze eller Region Jimtland Hirjedalen,

Box 654, B31 27 Ostersund.

Ange diarienummer RUN/ 610/ 2020 pi yvttrandet.

Vialkomna med era synpunkter!

Ingrid Printz
Tf. regional utvecklingzdirektor
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Sindlista

Bergs kommun

Bricke kommun

Handelskammaren

Hirjedalen Sveg Airport

Hirjedalens kommun

Inlandsbanan AR

Jimtland Hirjedalen Turism

Krokoms kommun

Linsstyrelsen Jimtland
Waturskyddsféreningen Jimtland Hirjedalen
Norra skog

Morrtig AB

Partnerskapet Fjillvigen

Ragnnda kommun

Region Dalarna

Region Givleborg

Region Jimtland Hirjedalens pensiondrsrad
Begion Jimtland Hirjedalens tillginglighetsrad
Region Visternorrland

Region Visterbotten

Samling Wiringsliv

SJ

STF Ostersund

Strémsunds kommun

Svenska Taxifdrbundet

Sveriges bussforetag/ Transportféretagen
Sveriges Akerifdretag, Norr-Mitt- Gavleborg
Trafikverket

Are kommun

Are Ostersund Airport

Ostersunds kommun

Kompletterande utskick 2021-12-13 (med forldngd svarstid till 21/1 2022):
Forsvarsmakten

Sametinget

Tillvaxtverket
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Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057;

@
Kontaktperson: Wedin Bjérn, IVm5, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

Samlad effektbedomning

Vag 604 Slandrom-Bye GC

- A,

\ ™S Ope

Galthdcken

Starsjgn

Haktjgrnbacken

Befintlig gang- och cykelvdg Berord stracka

Oversikt

Nulage och brister:

Langs den aktuella strackan finns det idag en omfattande randbebyggelse. Det saknas en separerad gang- och cykelvag och gaende och

cyklister ar darfor hanvisade till kérbanan pa vag 604. Pa grund av bristfallig trafiksdkerhet for gdende och cyklister valjer de flesta att
aka bil.

Det finns en befintlig gadng- och cykelvag langs vag 604 genom Slandrom, den slutar i korsningen vag 604/603.

Vaglangd: 6,2
Vagstandard: Vanlig vag 2 kf. Vagbredd 6,5 meter. Skyltad hastighet 70 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 1290-1920, matar 2016. Lastbilsandel cirka 7%

Samlad effektbedémning Sida 1Ra@8589 of 169



Atgardens syfte:

De foreslagna atgarderna syftar till att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten for gdende och cyklister Iangs den aktuella
strackan av vag 604.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 61,99 mnkr i prisniva 2019-06

En belyst separerad gang- och cykelvag langs vag 604. Strackan borjar dar befintlig gang- och cykelvag slutar i korsningen med vag 603
fram till Marieby skola i Fugelsta.

Befintlig vagbelysning rivs och ersatts med ny belysning for gang- och cykelvagen.

Gangvagens langd (km): cirka 6,2 km

Gangvagens standard: Gang- och cykelvag bredd 2,5 meter.
Gangtrafik (gdende per Kunskap saknas

dygn):

Cykelvagens langd (km): cirka 6,2 km

Cykelvagens standard: Gang- och cykelvag bredd 2,5 meter.
Cykeltrafik: Kunskap saknas
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Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Wedin Bjérn, IVm5, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde L .
i) Beddomning Beskrivning

Resenarer - Positivt Framkomligheten for gdende och cyklister forbattras i och med

separerad gang- och cykelvag.

Godstransporter - Forsumbart Framkomligheten for godstrafik paverkas positivt da cyklister och

gaende flyttas fran kdrbanan.

Persontransportforetag - Foérsumbart -

Trafiksakerhet - Positivt Risken for olyckor mellan motorfordon och gang- och

cykeltrafikanter minskar i och med en separerad gang- och
cykelvag.

Klimat - Férsumbart Aven om nagot fler trafikanter véljer att ga eller cykla istéllet for att

anvanda bil, beddms effekten vara férsumbar.

Halsa - Positivt  En separerad gang- och cykelvag forbattrar forutsattningarna bade
for att ga och cykla till malpunkter men ocksa for fysisk aktivitet i

storsta allmanhet.

Landskap - Positivt I samband med atgéarderna gravs invasiva vaxter bort och
transporteras till deponi. Barriareffekten minskar da gdende och
cyklister far lattare att rora sig langs vagen. Eftersom atgarderna
foreslas i anslutning till befintlig infrastruktur bedéms intranget i

landskapet vara férsumbart.

Ovriga externa effekter - Férsumbart

Budgeteffekter - Forsumbart

Inbesparade JA- - Foérsumbart

kostnader

Drift, underhalls- och - Negativt Okade drift- och underhéliskostnader i och med ny infrastruktur.

reinvesteringskostnader

under livslangd

Samhallsekonomisk 82

investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
- Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys - -
KA hogre invkostnad - -

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% - - De ej prissatta effekterna beddms sammantaget vara
positiva. Framforallt da det galler trafiksakerhet for
gaende och cyklister. Forutsattningarna forbattras bade
for att ga och cykla till malpunkter men ocksa for fysisk
aktivitet i storsta allmanhet. Det ar osakert om de
positiva nyttorna kommer att vaga upp
anlaggningskostnaden.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Osaker I6nsamhet - endast bedémd
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Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057; ﬂi\\
Kontaktperson: Wedin Bjérn, IVm5, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Jamtland Neutralt
Kommun Ostersund Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Cykel och géng Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Det ar framforallt gang- och cykeltrafiken som gynnas och forutsattningarna for att arbetspendla med cykel langs vag 604 i

Ostersunds kommun som férbéttras.
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Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Wedin Bjorn, IVm5, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgérderna bidrar bade positivt och negativt till malen. Stérst positivt bidrag for framférallt medborgarnas resor genom férbéttrad
tillganglighet, trygghet och tillforlitlighet. Atgarderna bidrar ocksé positivt till férutsattningar att vélja gang eller cykel. Ny

infrastruktur ger 6kat drift och underha

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

De gj prissatta effekterna bedéms sammantaget vara positiva. Framforallt da det galler trafiksdkerhet for gdende och cyklister.
Forutsattningarna forbattras bade for att ga och cykla till malpunkter men ocksa for fysisk aktivitet i storsta allmanhet. Det ar
osakert om de positiva nyttorna kommer att vaga upp anlaggningskostnaden.

Forbattrad infrastruktur for gang, cykel och kollektivtrafik utgor viktiga och grundlaggande atgarder for att uppna en
transporteffektiv samhallsplanering och infrastruktur for klimatsmarta val.

De ej prissatta effekterna bedéms sammantaget vara positiva. Framforallt da det géller trafiksdkerhet och framkomlighet for
gdende och cyklister. Attraktiviteten for att ga eller cykla 6kar och méjligheten att pendla med cykel forbattras langs strackan. Det
ar osakert om de positiva nyttorna vager upp anlaggningskostnaden.

Atgarden bidrar positivt till social hdllbarhet. Férbattrad tillgéanglighet och trafiksékerhet fér gdende och cyklister bidrar till 6kad
valfrihet i transportsystemet och minskar bilberoendet. Atgérden bidrar ocksa till 6kad fysisk aktivitet.
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Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057;

@i
Kontaktperson: Wedin Bjérn, IVm5, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vag 604 Slandrom-Bye GC
Objekt-id R-Z22a

Arendenummer

Lan Jamtland

Kommun Ostersund
Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Gang och cykel

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Langs den aktuella strackan finns det idag en omfattande randbebyggelse. Det saknas en separerad gang- och cykelvag och
gaende och cyklister &r darfor hanvisade till korbanan pa vag 604. Pa grund av bristfallig trafiksakerhet for gdende och cyklister
valjer de flesta att aka bil.

Det finns en befintlig gadng- och cykelvag langs vag 604 genom Slandrom, den slutar i korsningen vag 604/603.

Ungefar mitt pa strackan, i Fugelsta, ligger Marieby skola. | upptagningsomradet for skolan ingdr bland annat randbebyggelsen
langs vag 604 samt bebyggelsen i Bye.

Vaglangd (km): 6,2

Vagstandard: Vanlig vag 2 kf. Vagbredd 6,5 meter. Skyltad hastighet 70 km/h
vagtrafik (fordon per dygn): ADT 1290-1920, matar 2016. Lastbilsandel cirka 7%
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Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Wedin Bjérn, IVm5, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

Samlad effektbedémning
Syfte

De foreslagna atgarderna syftar till att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten for gdende och cyklister 1angs den aktuella
strackan av vag 604.

Forslag till atgard

En belyst separerad gang- och cykelvag langs vag 604. Strackan bérjar dar befintlig gang- och cykelvag slutar i korsningen med
vag 603 fram till Marieby skola i Fugelsta.
Befintlig vagbelysning rivs och ersatts med ny belysning for gdng- och cykelvagen.

Sedan tidigare har en gang- och cykelvag byggts pa delen Vallsundet(vag 592) till korsningen med vag 603 i Slandrom. Den
aktuella strackan utgor etapp tva och i framtiden planeras att fortsatta med en gang- och cykelvag vidare séderut till Brunflo.

Gangvagens langd(km): cirka 6,2 km

Gangvagens standard: Gang- och cykelvag bredd 2,5 meter.
Gangtrafik(gaende per Kunskap saknas

dygn):

Cykelvagens langd(km): cirka 6,2 km

Cykelvagens standard: Gang- och cykelvag bredd 2,5 meter.
Cykeltrafik: Kunskap saknas

Saknas

Atgsrdskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-03-24  jun-19 GKl(endast 62,0 18,6 62,0

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden finns med som ett namngivet projekt i Lanstransportplan 2018-2029 Region Jamtland/Hérjedalen.

Ovrigt
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Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Wedin Bjorn, IVm5, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar

Samlad effektbedémning
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ASEK 7.0
2017
3,5%
2040
2025
2025

40



Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Wedin Bjérn, IVm5, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 82 - -
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 106 ) )
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2-vardering hég 82 - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 82 - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 82 ) i
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och 82 ) )

oférandrad volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014)

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Wedin Bjérn, IVm5, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19
Samlad effektbedémning

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Resenarer
Framkomligheten for
gdende och cyklister
Restid - total - - - - forbattras i och med
separerad gang- och
cykelvag.
Godstransporter
Framkomligheten for
godstrafik paverkas
Restid - lastbil - - - - positivt da cyklister och
gaende flyttas fran
korbanan.
Persontransportforetag
Effekter saknas -
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Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt - - -

Klimat

CO2-ekvivalenter - - -

Halsa

Luft - - -

Manniskors halsa - Fysisk
aktivitet

Landskap

Barriar - - -

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: stérning

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter
Effekter saknas
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och underhall - - _

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

Risken for olyckor mellan
motorfordon och gang-
och cykeltrafikanter
minskar i och med en
separerad gang- och
cykelvag.

Aven om nagot fler
trafikanter véljer att ga
Forsumbart eller cykla istallet for att
anvanda bil, bedoms
effekten vara forsumbar.

Férsumbart: Aven om nigot fler
trafikanter valjer att ga eller cykla
istallet for att anvanda bil, bedoms

effekten vara férsumbar.

Forsumbart: Genom att det blir
attraktivare att ga eller cykla sker en
viss 6verflyttning av trafikanter fran

bil, detta bidrar till minskat utslapp
av |uftféroreningar.

En separerad gang- och
cykelvag forbattrar
forutsattningarna bade for
att ga och cykla till
malpunkter men ocksa for
fysisk aktivitet i storsta
allmanhet.

| samband med
atgarderna gravs invasiva
vaxter bort och
transporteras till deponi.
Barridreffekten minskar
da gaende och cyklister far
lattare att rora sig langs
vagen. Eftersom
atgarderna foreslas i
anslutning till befintlig
infrastruktur bedéms
intranget i landskapet vara
férsumbart.

Forsumbart: Barriareffekten
minskar da gaende och cyklister far
lattare att rora sig langs vagen.

Forsumbart: Atgarderna foreslas i
anslutning till befintlig infrastruktur.

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Okade drift- och
underhallskostnader i och
med ny infrastruktur.

Samlad effektbedémning
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NETTONUVARDE - SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt
Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

En separerad gang- och cykelvag ger en forbattrad framkomlighet och
trafiksdkerhet for gdende och cyklister. Forutsattningarna forbattras bade for att
ga och cykla till malpunkter men ocksa for fysisk aktivitet i storsta allméanhet.
Drift- och underhaliskostnaderna 6kar da ny infrastruktur byggs.
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Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Osaker [6nsamhet - endast bedémd
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren

Motivering:

De ej prissatta effekterna bedéms sammantaget vara positiva. Framforallt da det galler trafiksakerhet for gdende och cyklister.
Forutsattningarna forbattras bade for att ga och cykla till malpunkter men ocksa for fysisk aktivitet i storsta allmanhet. Det ar
osakert om de positiva nyttorna kommer att vaga upp anlaggningskostnaden.
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Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Wedin Bjorn, IVm5, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Kvinnor

Lokalt

Jamtland

Ostersund

Neutralt

Cykel och gang

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Man

Regionalt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Bil

Barn: <18 ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
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Motivering

Storre andel kvinnor &n man aker kollektivt, gar eller cyklar till
arbetet. Nyttan av atgarden anses darfor gynna kvinnor nagot
mer an man.

Den lokala trafiken gynnas mest da det framférallt ar gang-
och cykeltrafikanter i nsromrédet som kommer nyttja den nya
gang- och cykelvagen.

Jamtlands 1an gynnas mest da det framférallt ar lokal trafik
som kommer nyttja den nya gang- och cykelvagen.

Ostersunds kommun bedéms f& stérst nytta d& det framforallt
ar trafik inom kommunen som kommer nyttja den nya gang-
och cykelvagen.

Ingen naringsgren bedéms paverkas mer eller mindre av
atgarden.

Gang- och cykeltrafikanter bedéms fa storst nytta.
Motorfordon pa vag gynnas ocksa i och med att gdende och
cyklister far en egenvag.

Atgérden beddéms framforallt gynna de som arbetspendlar
langs strackan.

Det ar framforallt gang- och cykeltrafiken som gynnas och forutsattningarna for att arbetspendla med cykel langs vag 604 i
Ostersunds kommun som forbéttras.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Wedin Bjérn, IVm5, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Forbattrad infrastruktur for gang, cykel och kollektivtrafik utgor viktiga och grundlaggande atgarder for att uppna en
transporteffektiv samhallsplanering och infrastruktur for klimatsmarta val.

Vagens barriareffekt genom samhallet minskar genom att oskyddade trafikanter far ta plats pa bekostnad av vagtrafikens
utrymme. Detta paverkar aven landskapsbilden/bymiljon positivt.
Ny infrastruktur genererar utslapp under byggtiden.

Ekonomisk hallbarhet

De gj prissatta effekterna bedéms sammantaget vara positiva. Framforallt da det géller trafiksdkerhet och framkomlighet for
gaende och cyklister. Attraktiviteten for att ga eller cykla 6kar och majligheten att pendla med cykel forbéattras langs strackan. Det
ar osakert om de positiva nyttorna vager upp anlaggningskostnaden.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar positivt till social héllbarhet. Forbattrad tillganglighet och trafiksakerhet for gdende och cyklister bidrar till 6kad
valfrihet i transportsystemet och minskar bilberoendet. Atgérden bidrar ocksa till 6kad fysisk aktivitet.

En separerad gang- och cykelvag medfor att mojligheten for personer utan korkort att transportera sig langs vag 604 forbattras.
Atgarderna ger ocksé en forbattrad tillganglighet till kollektivtrafiken.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

Samlad effektbedémning
Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Inget bidrag: Ingen paverkan
Medborgarnas resor

forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och  1rygghet & bekvamlighet
bekvamlighet

Naringslivets transporter  Tillforlitlighet Inget bidrag: Paverkas ej
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och

starker den internationella  Kvalitet Inget bidrag: Paverkas ej
konkurrenskraften
Tillganglighet regionalt och  Pendling Inget bidrag: Paverkas ej

mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Paverkas ej

.Tlllgangl.lghet til . Inget bidrag: Paverkas ej
interregionala resmal

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken

medverkar till ett jamstallt |, 5 paverkansmojlighet Inget bidrag: Paverkas ej
samhalle

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av
Forutsattningarna for att totala kortvaga
valja kollektivtrafik, gang

och cykel forbattras Andel kollektivtrafik av alla

resor (exklusive gang och
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: Paverkas ej.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Paverkas ej

Antalet exponerade fér hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Paverkas ej

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljokvalitet Inget bidrag: Paverkas e]

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Paverkas ej

Antalet personer exponerade for

halter &ver MKN Inget bidrag: Paverkas ej

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett

dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag: Paverkas ej

Mark
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for skyddsvarda

omraden Inget bidrag: Paverkas ej

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: kunskap saknas

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Paverkas €]

Landskap Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets

utmarkande karaktar och Inget bidrag: Atgarderna féreslas i anslutning till
kvaliteter - avseende befintlig infrastruktur
delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet Inget bidrag: Paverkas ej
Betydelse for barriarer Inget bidrag: Paverkas ej
Betydelse for stérning Inget bidrag: Paverkas ej

B Ise for forek . .
.etyd'(-‘f"se orforekomst av Inget bidrag: Paverkas ej
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Positivt bidrag: | samband med atgérderna gravs
invasiva vaxter bort och transporteras till deponi.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade

virdeomraden Inget bidrag: Paverkas ej
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Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Paverkas ej

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Paverkas ej

Betydelse for utradering Inget bidrag: Paverkas ej

Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Wedin Bjorn, IVm5, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksakerhet
D

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksdkerhet
DAS

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Effektivitetstal

Ej angett

Ej angett

Ej angett

Ej angett

Enhet

D/mdkr

DAS/mdkr

restid
tim/tkr

ton/mnkr

Atgarderna bidrar bade positivt och negativt till malen. Storst positivt bidrag for framférallt medborgarnas resor genom forbattrad
tillganglighet, trygghet och tillforlitlighet. Atgarderna bidrar ocksé positivt till férutsattningar att vélja gang eller cykel. Ny

infrastruktur ger 6kat drift och underhall.
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Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Wedin Bjorn, IVm5, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 410
Bygg- och reinvestering samt DoU 138
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 553

under hela kalkylperioden

Bilaga: 2_klimatkalkyl_vag 604_slandrom-bye_gc.pdf

Kommentar:

Samlad effektbedémning Sida 2#age5112 of 169
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Energianvandning, GWh
3

0,117

4,7



Objektnummer: R-Z22a Arendenummer: TRV 2020/66057;

@i
Kontaktperson: Wedin Bjérn, IVm5, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

1 GKI
Klimatkalkyl

2 Klimatkalkyl

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: ac875719-babe-4f87-8ddd-6c5cd0686b92

Utskriftsdatum : 2021-04-19
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Objektnummer: VM1877 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/4166

i
an
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedémning

Vag 614 Haste - Ytteran

Utredningsomrade vag 614 Haste - Ytteran. (Kalla: AVS-rapport bilaga 4)

Nulédge och brister:
Vag 614 stracker sig fran Ytteran (korsningen vag 614/E14) och fram till korsningen med vag 609 i Rodon. Strackan Haste - Ytteran ar
bitvis smal, saknar vagren och innehaller manga kurvor, backkrén och farliga utfarter.

Vagen har funktionen som transitvag mellan flygplatsen och Are/Duved, arbetspendling for boende p& Fréson som arbetar i Krokoms
eller Are kommuner, skolpendling for elever i R6d6 skola, samt under sommarhalvaret nyttjas den av cykelmotiondrer. Vag 614 kan dven
nyttjas som omledningsvag vid trafikolycka pa E14.

Vaglangd: ca15km
Vagstandard: Vanlig vag, 2-korfalt, varierande vagbredd 6-6,5 meter, hastighetsbegransningen

varierar mellan 50-80 km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 640, matar 2016, ca 6 % tung trafik
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Atgardens syfte:

Atgardens syfte ar att hoja trafiksékerheten och framkomligheten fér samtliga trafikanter ldngs vag 614. Foreslagna atgarder syftar aven
pa att forbattra barigheten langs den aktuella strackan.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 55,59 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden omfattar breddning pa ca 15 km av vig 614 mellan Haste och Ytteran till enhetligt 8 m sa l&ngt det ar majligt (galler & broar),
siktréjning langs hela strackan (sidoomradesatgarder sdsom upprensning och skogsavverkning), forstarkningsatgarder, samt
bulleratgarder (bullerplank och fonsteratgarder). Foreslagna atgarder fokuserar pa att gynna trafiksakerheten och barigheten langs den
aktuella strackan. Samtliga atgarder som har foreslagits i atgardsvalsstudien kan dock inte implementeras i detta skede av ekonomiska
skal, vilket innebar att Trafikverkets krav for vagar och gators utformning inte kan uppfyllas fullt ut med avseende pa trafiksakerhet.

Vaglangd (km): ca 15 km

Vagstandard: Vanlig vag, 2-korfalt, enhetlig vagbredd upp till 8 meter, hastighetsbegransningen
varierar mellan 50-80 km/h.

Vagtrafik: ADT 640, matar 2016, ca 6 % tung trafik
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effet Nuvdrde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 2 FOorsumbart
Godstransporter 0 Forsumbart
Persontransportforetag - Foérsumbart
Trafiksakerhet 83 Forsumbart
Klimat 0 Foérsumbart
Halsa 0 Forsumbart
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter - Foérsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -3 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 73
investeringskostnad
Nettonuvarde
9 Forsumbart
Nettonuvardeskvot

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Omfattningen av effekterna for gang- och cykeltrafik ar svarbedémd
eftersom uppgift om trafikflodet for dessa grupper saknas.
Eventuella effekter beddms vara av positiv karaktar eftersom
atgarderna forbattrar tillgangligheten nagot aven for fotgangare
och cyklister (mer utrymme att nyttja langs vagkant och om sidan
av vagen).

Atgarden kan i och med breddningen komma narmre bebyggelse,
men atgarden omfattar dven bullerplank och fonsteratgarder.
Darmed beddms pdverkan vara férsumbar.

Vagombyggnaden omfattar farliga massor till deponii samband
med sidoomradesatgarder samt hantering av invasiva arter
(Lupiner), vilket kraver sarskild metodik for att inte sprida dessa
vidare. Skogsavverkning kommer att behovas till viss del och detta
kan eventuellt paverka forekomsten av livsmiljoer. Hela strackan
anges ha dubbelsidig artrik vagkant, vilket kraver aterskapande.
Sammantaget bedéms paverkan vara negativ.

Det finns aven utpekade fornlamningar som riskerar att paverkas

och hela omradet ar utpekat som riksintresse kulturmiljovard, 3
kap 68 MB.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbedémning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 0,12
KA hogre invkostnad <0
KA Trafiktillvaxt 0% <0
Trafiktillvaxt +50% 0,22

Sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Samlad effektbedémning

9
-13

16

Den samhallsekonomiska kalkylen fangar vissa
trafiksakerhetseffekter av vagbreddningen och
sidoomradesatgarderna for samtliga trafikanter. Det
finns dock osakerheter kring hur val den
samhallsekonomiska kalkylen fangar effekterna av
breddning generellt. Ovriga effekter for gang- och cykel
fangas ej i kalkylen, men dessa bedéms vara forsumbara.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Huvudanalysen fran den samhallsekonomiska analysen
visar pa positivt resultat med NNK 0,1. Ej beraknade
landskapseffekter bedoms paverka negativt. De 6vriga ej
beraknade effekterna bedéms vara férsumbara.
Kanslighetsanalyserna visar att hogre
investeringskostnad samt utebliven trafiktillvaxt innebar
negativ samhallsekonomisk [6nsamhet (NNK -0,1).
Kanslighetsanalys med 6kad trafiktillvaxt ger positiv
samhallsekonomisk I6nsamhet med NNK 0,2.
Sammantaget bedéms atgarden ha osaker
samhallsekonomisk [d6nsamhet.

Osaker Idnsamhet
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Jamtland Neutralt
Kommun Krokom Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

Atgarden framjar framst lokal och regional vagtrafik i Jamtland och framst personer med tillgang till egen bil. Atgarden framjar
darmed personer som har férutsittningar att kéra egen bil mer &n évriga samhallsgrupper. Atgérden har dven en viss positiv
paverkan nationellt i och med att vag 614 &r en transitvag mellan flygplatsen och Are/Duved.
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Objektnummer: VM1877 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/4166
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden framjar framst funktionsmalet positivt, men dven delvis positivt fér hansynsmal kopplat till trafiksékerhet och
manniskors hélsa. Analysen visar en negativ paverkan géllande hansynsmal kopplat till klimat i form av 6kat behov av drift och
underhall samt hansynsmal kopplade till landskap i form av betydelsen for forekomst av livsmiljéer och for att varna den
biologiska mangfalden. Det finns dven risk for negativ landskapspaverkan gallande utpekade fornlamningar och att hela omradet
ar utpekat som riksintresse kulturmiljévard, 3 kap 68 MB.

Samlad effektbedémning
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag



Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Huvudanalysen fran den samhallsekonomiska analysen visar pa positivt resultat med NNK 0,1. Ej beraknade landskapseffekter
beddms paverka negativt. De dvriga ej beraknade effekterna bedéms vara férsumbara. Kanslighetsanalyserna visar att hogre
investeringskostnad samt utebliven trafiktillvaxt innebar negativ samhallsekonomisk l6nsamhet (NNK -0,1). Kanslighetsanalys
med 6kad trafiktillvaxt ger positiv samhallsekonomisk [d6nsamhet med NNK 0,2. Sammantaget bedéms atgarden ha osaker
samhallsekonomisk I6nsamhet.

Den ekologiska hallbarheten bedéms paverkas dels positivt genom minskad risk for utslapp orsakade av olyckor (i och med
minskad olycksrisk), dels negativt genom att atgarden kan framja 6kat bilanvandande pa sikt och potentiellt leda till 6kade
hastigheter (6kade utslapp av koldioxid), eventuella viltstangsel och viltpassager, paverkan pa artrika vagkanter langs hela
strackan samt eventuell paverkan pa kulturmiljo.

De sammantagna effekterna for den ekologiska hallbarheten bedoms vara negativa.

Atgarden bedéms bidra positivt till ekonomisk hallbarhet. Den samhéllsekonomiska kalkylen visar p& oséker lénsamhet. De icke
berdkningsbara effekterna bedéms vara férsumbara. Okad framkomlighet framjar ekonomisk aktivitet i regionen.

Atgarden bedéms ge positivt bidrag till social hallbar utveckling da den ¢kar trafiksdkerheten och underléttar arbetspendling.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vag 614 Haste - Ytteran
Objekt-id VM1877

Arendenummer TRV 2019/4166

Lan Jamtland

Kommun Krokom och Ostersund
Trafikverksregion Region Mitt

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vag 614 stracker sig fran Ytteran (korsningen vag 614/E14) och fram till korsningen med vag 609 i Rodon. Strackan Haste - Ytteran
ar bitvis smal, saknar vagren och innehéaller manga kurvor, backkrén och farliga utfarter.

Vagen har funktionen som transitvag mellan flygplatsen och Are/Duved, arbetspendling fér boende pa Fréosén som arbetar i
Krokoms eller Are kommuner, skolpendling fér elever i R6d6 skola, samt under sommarhalvéret nyttjas den av cykelmotiondrer.
Vag 614 kan dven nyttjas som omledningsvag vid trafikolycka pa E14.

Kombinationen av olika trafikslag som ska samsas pa en relativt smal vag utan vagren eller gang- och cykelvag och med
vagavsnitt som till stora delar ligger pa rakstracka, nagot som inbjuder till hoga hastigheter, leder till konflikter mellan de olika
trafikslagen (otrygghet, olyckor m.m.). Dessutom ar hela strackan fran flygplatsen och upp till Ytteran en lokal dar mycket vilt ror
sig. Lanstrafiken i Jamtland/Hérjedalen har idag inga aktuella bussar i linjetrafik fér stréackan Are/Ostersund Airport -
Ytteran/Krokom.

Den pégaende kraftiga bostadsexpolateringen i destinationer som Are/Duved medfér en pa senare tid allt mer 6kad
resandefrekvens fran Are/Ostersund Airport, vilket bidrar att fler individer har behov av snabba transitvagar till aktuell
destination. Samtidigt ar omradet langs Storsjon och R6don en potentiell mycket attraktiv boendemiljo for den framtida
bostadsexploateringen inom Krokoms kommun, vilket pa sikt férvantas éka ADT.

Vaglangd (km): ca15km

Vagstandard: Vanlig vag, 2-korfalt, varierande vagbredd 6-6,5 meter, hastighetsbegransningen
varierar mellan 50-80 km/h.

vagtrafik (fordon per dygn): ADT 640, matar 2016, ca 6 % tung trafik
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g ©5 (singel-migtorfordon)

95 (singel-motorfordon)

\

614
615
OM (mdte-motorfordon) i Y
@K (korsande-motorfordon)
W2 (alg)
@5 (singel-motorfordon)
Rodon i
F (fotgangare-motorfordon)®
Trafikolyckor
® Fros6 Flygplats
Lindrig olycka VO (vrigt) ® yop
@ Mattlig olycka
® Allvarlig olycka m
® Ej personskadeolycka S (singel-motorfordon) © ¢ Lanemseriet. Geodstasamverkan
1] 0.75 15 225 3 ATE

= , km  Skala (Ad). 175 000

Datum: 2018-08-17

Antal polis- eller sjukhusregistrerade trafikolyckor, perioden 2006-2017. Kalla; STRADA © Lantmateriet,
Geodataverksamheten). (Kalla: AVS-rapport bilaga 4)
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Syfte

Atgardens syfte ar att hoja trafiksdkerheten och framkomligheten for samtliga trafikanter langs vag 614. Foreslagna atgarder
syftar dven pa att forbattra barigheten langs den aktuella strackan.

Forslag till atgard

Atgarden omfattar breddning pa ca 15 km av vag 614 mellan Haste och Ytteran till enhetligt 8 m s& langt det ar mojligt (galler gj
broar), siktréjning langs hela strackan (sidoomradesatgarder sasom upprensning och skogsavverkning), forstarkningsatgarder,
samt bulleratgarder (bullerplank och fonsteratgarder). Foreslagna atgarder fokuserar pa att gynna trafiksakerheten och barigheten
langs den aktuella strackan. Samtliga atgarder som har foreslagits i dtgardsvalsstudien kan dock inte implementeras i detta skede
av ekonomiska skal, vilket innebar att Trafikverkets krav for vagar och gators utformning inte kan uppfyllas fullt ut med avseende
pa trafiksakerhet.

Vaglangd (km): ca 15 km, km

Vagstandard: Vanlig vag, 2-koérfalt, enhetlig vagbredd upp till 8 meter, hastighetsbegransningen
varierar mellan 50-80 km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 640, matar 2016, ca 6 % tung trafik

N Kroko!

Ytteran

_

Teckenférklaring

mwwww Viltstingsel saknas

Breddning av vdg (enhetligt
8 m, ej broar), siktrojning,
forstarkningsatgarder

Parallellt pagaende végplan,

Rodon

ny gang- och cykelvag R6d6n

| ]
Rbdo skola

il

Bl&markerad linje visar strackning fér breddning av vig 614 mellan Haste och Ytteran. (Kalla: AvVS-rapport bilaga 4) : Blamarkerad
linje visar strackning for breddning av vag 614 mellan Haste och Ytteran. (Kalla: AVS-rapport bilaga 4)
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-01-29  jun-19 GKl(endast 55,6 16,7 55,6

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Trafikverket har bekostat och projektlett dtgardsvalsstudien. Trafikverket, Krokoms och Ostersunds kommuner &r priméra
intressenter samt aktorer i atgardsvalsstudien. Utover dessa aktorer har ett antal intressenter identifierats: Lanstrafiken
Jamtland/Harjedalen, Region Jamtland-Harjedalen och Swedavia (Are-Ostersund Airport).

Syftet med atgardsvalsstudien var att tydliggora vilken funktion vag 609/614 ska ha i framtiden. Ett klargérande av vagens olika
funktioner medfor en battre forstaelse for samtliga parter/intressenter som pa ett eller annat satt berors eller nyttjar vagen, vilka
insatser som kan bli nédvandiga for att uppna malsattningen om "Tillgéngliga (och trafiksakra) floden for alla transportslag”.

Huvuddelen av arbetet har skett i en arbetsgrupp, som i samverkan identifierat mal och atgarder langs strackan.
Atgardsvalsstudien initierades i februari 2018. Objektet finns med i lansplan 2018-2029. Atgarderna planeras genomféras inom
plantiden 2024-2029.

Denna samlade effektbedomning syftar till att utgéra underlag for val av atgard och for regional plan.

Ovrigt
Krokoms kommun samt Ostersunds kommun har sedan tidigare lyft frégan om trafiksékerhetsatgarder fér vag 609/614 till
Trafikverket. | och med att fragan varit uppe pa Trafikverkets agenda tidigare initierades en vagplan for ny gang- och cykelvég pa

R6donN fran avtagsvag Vike/By till avtagsvag vid skylt Haste. Vagplanen har vunnit laga kraft efter att regeringen avslagit
overklagan. Gang- och cykelvagen planeras byggas ar 2023 och syftar till att 6ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylrénta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

EVA 2020:2

2021-04-06

1,34

1,70

1,15

1,21
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med

huvudkalkylen

@in
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Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
X nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
73 9 0,12
95 -13 <0
73 -5 <0
73 16 0,22

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resenarer

Reskostnad - personbil
Restid - personbil
Godstransporter
Godskostnad
Reskostnad - lastbil
Restid - lastbil
Persontransportforetag
Effekter saknas

Externa effekter
Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade

Mycket allvarligt skadade

Trafiksakerhet - totalt

Klimat
CO2-ekvivalenter
Halsa

Luft - Avgaspartiklar
Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter
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Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde
for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning
(2040) (mnkr) (mnkr)
0 mnkr/ar 0,0 -
2
-0,19  kftim/ar 2,2 -
0 mnkr/ar 0,0 -
0 mnkr/ar 0,0 0 -
-0,03  kftim/ar 0,2 -
-0,03  AS/ar - -
-0,01 D/ar - -
-0,18 ES/ar - -
-0,01  MAS/ar - -
Férsumbart: Omfattningen av
effekterna for gang- och cykeltrafik
83 AN . .
ar svarbeddémd eftersom uppgift om
trafikflodet for dessa grupper
saknas. Eventuella effekter beddms
- - 83,1 vara av positiv karaktar eftersom
atgarderna forbattrar
tillgangligheten nagot aven for
fotgangare och cyklister (mer
utrymme att nyttja langs vagkant
och om sidan av vagen).
0 kton/ar 0,0 0 -
0 ton/ar 0,0 -
0 ton/ar 0,0 -
0 ton/ar 0,0 -
0 Férsumbart: Atgérden kan i och med
breddningen komma narmre
i i ) bebyggelse, men atgarden omfattar
aven bullerplank och
fonsteratgarder. Darmed bedoms
paverkan vara forsumbar.
Sida 148987127 of 169

Sammanvagd

bedémning Kortfattad beskrivning

Forsumbart -

Forsumbart -

Forsumbart -

Omfattningen av
effekterna for gang- och
cykeltrafik &r svarbedémd
eftersom uppgift om
trafikflodet for dessa
grupper saknas.
Eventuella effekter
beddms vara av positiv
karaktar eftersom
atgarderna forbattrar
tillgangligheten nagot
aven for fotgangare och
cyklister (mer utrymme att
nyttja langs vagkant och
om sidan av vagen).

Forsumbart

Forsumbart -

Atgarden kani och med
breddningen komma
narmre bebyggelse, men
atgarden omfattar aven
bullerplank och
fonsteratgarder. Darmed
beddms paverkan vara
férsumbar.

Férsumbart



Landskap

Landskap - - - -

Vagombyggnaden
omfattar farliga massor till
deponi i samband med
sidoomradesatgarder
samt hantering av invasiva
arter (Lupiner), vilket
kraver sarskild metodik for
att inte sprida dessa
vidare. Skogsawverkning
kommer att behdvas till
viss del och detta kan
eventuellt paverka
férekomsten av livsmiljoer.

Negativt: Vagombyggnaden
omfattar farliga massor till deponi i
samband med
sidoomradesatgarder samt
hantering av invasiva arter
(Lupiner), vilket kraver sarskild
metodik for att inte sprida dessa
vidare. Skogsavverkning kommer att
behovas till viss del och detta kan

o . Negativt Hela strackan anges ha
eventuellt paverka forekomsten av - o
R . dubbelsidig artrik vagkant,
livsmiljoer. Hela strackan anges ha vilket kréver
dubbelsidig artrik vagkant, vilket .
dterskapande.

kraver aterskapande. Sammantaget
beddms paverkan vara negativ. Det
finns aven utpekade fornlamningar
som riskerar att paverkas och hela
omradet ar utpekat som riksintresse
kulturmiljévard, 3 kap 68 MB.

Sammantaget bedéms
paverkan vara negativ.

Det finns dven utpekade
fornlamningar som
riskerar att paverkas och
hela omradet ar utpekat
som riksintresse
kulturmiljévard, 3 kap 68

MB.
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 0,11 mnkr/ar -2,8 -3 | - Forsumbart -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 73 |
NETTONUVARDE 9 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart

Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl

Den samhallsekonomiska kalkylen fangar vissa trafiksakerhetseffekter av
vagbreddningen och sidoomradesatgérderna for samtliga trafikanter. Det
finns dock osakerheter kring hur val den samhallsekonomiska kalkylen
fangar effekterna av breddning generellt. Ovriga effekter fér gdng- och
cykel fangas ej i kalkylen, men dessa bedéms vara forsumbara.

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Omfattningen av effekterna for gang- och cykeltrafik ar svarbedémd eftersom
uppgift om trafikflodet for dessa grupper saknas. Eventuella effekter bedéms
vara av positiv karaktar eftersom atgarderna forbattrar tillgangligheten ndgot
aven for fotgangare och cyklister (mer utrymme att nyttja langs vagkant och om
sidan av vagen).

Vagombyggnaden omfattar farliga massor till deponi i samband med
sidoomradesatgarder samt hantering av invasiva arter (Lupiner), vilket kraver
sarskild metodik for att inte sprida dessa vidare. Skogsavverkning kommer att
behovas till viss del och detta kan eventuellt paverka forekomsten av livsmiljcer.
Hela strackan anges ha dubbelsidig artrik vagkant, vilket kraver aterskapande.
Sammantaget bedoms paverkan vara negativ.

Det finns dven utpekade fornlamningar som riskerar att paverkas och hela
omradet ar utpekat som riksintresse kulturmiljovard, 3 kap 68 MB.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Huvudanalysen fran den samhallsekonomiska analysen visar pa positivt resultat med NNK 0,1. Ej beraknade landskapseffekter
bedoms paverka negativt. De dvriga ej beraknade effekterna bedéms vara férsumbara. Kanslighetsanalyserna visar att hogre
investeringskostnad samt utebliven trafiktillvaxt innebar negativ samhallsekonomisk I6nsamhet (NNK -0,1). Kanslighetsanalys
med o6kad trafiktillvaxt ger positiv samhallsekonomisk [6nsamhet med NNK 0,2. Sammantaget bedoms atgarden ha osaker
samhallsekonomisk I6nsamhet.

De berdknade effekterna for huvudanalysen bestar huvudsakligen av trafiksakerhetseffekter. Nuvardet for hela kalkylperioden
uppgar till cirka 80 miljoner kronor. Samtliga olyckseffekter sdsom doddade, lindrigt och svart skadade, samt egendomsolyckor
minskar. Omfattningen av effekterna for gang- och cykeltrafik ar svarbedomd eftersom uppgift om trafikflodet for dessa grupper
saknas. Eventuella effekter bedoms bidra positivt eftersom atgarderna forbattrar tillgdngligheten nagot aven for fotgangare och
cyklister (mer utrymme att nyttja langs vagkant och om sidan av vagen). Trafiksakerheten kan aven forbattras nagot i och med att
fordon har bittre mojlighet att vija med bredare kérbana. Ovriga beriknade effekter paverkas endast marginellt och ar
forsumbara i jamforelse. Resultatet bedoms i stort vara rimligt med hansyn till dtgardens art. Forbattring genom vagbreddning,
forstarkningsatgarder och sidoomradesatgarder medfér minskad risk for olyckor.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan
Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Man

Lokalt

Jamtland

Krokom

Neutralt

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Kvinnor

Nationellt

Neutralt

Are

Neutralt

Gods-vag

Aldre >65 &r

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
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Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden bidrar framst till 6kad framkomlighet och
trafiksakerhet for motortrafik. P& nationell niva nyttjar man bil i
storre utstrackning an kvinnor, vilket indikerar att man kan fa
nagot storre nytta av atgarden an kvinnor. Dock saknas
underlag for att med sakerhet bedéma hur det férdelar sig i
detta fall.

Atgarden framjar framst arbetspendling inom regionen, men
&ven transit mellan flygplatsen och Are/Duved.

Boende i Jamtland far storst nytta av atgarden, men aven
resendrer som flyger via Are/Ostersund Airport.

Atgarden framjar framst arbetspendling inom regionen, men
&ven transit mellan flygplatsen och Are/Duved.

Alla ndringar som transporterar gods eller ar beroende av
arbets- eller tjansteresor langs vagen gynnas.

Enligt samhallsekonomiska kalkylen ar positiva
trafiksakerhetseffekter helt dominerande, vilket framst gynnar
biltrafik och darefter godstrafik.

Personer mellan 25 och 65 ar beddms gynnas mest da det ar i
arbetsfor dlder som har storst tillgang till, och behov av, bil.
Darefter har personer aldre &n 65 ar nast storst fordel
eftersom aven de har tillgang till, och behov av, bil.

Atgarden framjar framst lokal och regional vagtrafik i Jamtland och framst personer med tillgang till egen bil. Atgarden framjar
darmed personer som har forutsittningar att kéra egen bil mer an évriga samhallsgrupper. Atgarden har dven en viss positiv
paverkan nationellt i och med att vég 614 &r en transitvdg mellan flygplatsen och Are/Duved.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Atgarden bedéms gynna alla typer av transporter och inte ndgon sarskild naring. Ddrmed bedéms inte FKB behévas.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Den ekologiska hallbarheten bedéms paverkas dels positivt genom minskad risk for utslapp orsakade av olyckor (i och med
minskad olycksrisk), dels negativt genom att atgarden kan framja 6kat bilanvandande pa sikt och potentiellt leda till 6kade
hastigheter (6kade utslapp av koldioxid), eventuella viltstangsel och viltpassager, paverkan pa artrika vagkanter langs hela
strackan samt eventuell paverkan pa kulturmiljo.

De sammantagna effekterna for den ekologiska hallbarheten bedoms vara negativa.

En breddning av vagen medfor litet intrang i naturen och innebar minskad risk for allvarliga olyckor med farligt gods. Darmed
minskar risken att giftiga &mnen kan spridas i naturmiljén. Atgarden framjar dock biltrafik och potentiellt 6kade hastigheter, vilket
kan leda till 6kade utslapp pa sikt. Viltstangsel och anlaggande av viltpassager ingar inte i dtgardspaketet, men kommer troligen
kravas och behdver darfér hanteras i kommande skede.

Vagombyggnaden omfattar farliga massor till deponi i samband med sidoomradesatgarder samt hantering av invasiva arter
(Lupiner), vilket kraver sarskild metodik for att inte sprida dessa vidare. Skogsavverkning kommer att behdévas till viss del och
detta kan eventuellt paverka forekomsten av livsmiljoer. Hela strackan anges ha dubbelsidig artrik vagkant, vilket kraver
aterskapande.

Det finns dven utpekade fornlamningar som riskerar att paverkas och hela omradet ar utpekat som riksintresse kulturmiljévard, 3
kap 68 MB.

Ekonomisk hallbarhet
Atgirden bedéms bidra positivt till ekonomisk héllbarhet. Den samhéllsekonomiska kalkylen visar pa oséker Idnsamhet. De icke
berékningsbara effekterna bedéms vara férsumbara. Okad framkomlighet framjar ekonomisk aktivitet i regionen.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms ge positivt bidrag till social hallbar utveckling da den ¢kar trafiksdkerheten och underlattar arbetspendling.

Beddmningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren, med stod av tidigare expertbeddémningar och beslutsunderlag.
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Bedomning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Lika paverkansmaojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Positivt bidrag: Vagen breddas vilket okar tillférlitligheten
fér dem som nyttjar vagen i och med minskad risk for
olyckor med avseende pa forbattrad barighet, sikt och

vajningsmojlighet for fotgangare och cyklister.

Positivt bidrag: Trafiksakerheten forbattras for samtliga
trafikanter da vagen breddas.

Positivt bidrag: Vagen breddas vilket okar tillférlitligheten
fér dem som nyttjar vagen i och med minskad risk for
olyckor med avseende pa forbattrad barighet, sikt och

vajningsmojlighet for fotgangare och cyklister.

Positivt bidrag: Vagen breddas vilket ger hdgre kvalitet for
naringslivets transporter an nuvarande vag i och med
Okad trafiksakerhet.

Positivt bidrag: Atgarden bidrar huvudsakligen till 6kad
trafiksakerhet for pendling langs vagen.

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till forandrad restid i
och med oférandrad hastighetsgrans och antal korfalt.

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till forandrad restid i
och med oférandrad hastighetsgrans och antal korfalt.

Inget bidrag: Atgarden gynnar i forsta hand bilister som
nyttjar vagen. Kvinnor och man ar sannolikt lika beroende
av bil eftersom det saknas grundlaggande kollektivtrafik
langs strackan.

Inget bidrag: Alla har samma mojlighet att paverka
projektet val i och med planlaggningsprocessen.

Inget bidrag: Objektet bidrar inte till kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for funktionshindrade.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka barns
mojlighet att pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet.
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Andel gang- & cykelresor av Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka andelen
totala kortvaga gang- och cykelresor av totala kortvaga resor.
Andel kollektivtrafik av alla Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka andelen
resor (exklusive gang och kollektivtrafik av alla resor da strackan inte ar
cykel) kollektivtrafikforsorjd i dagslaget.
Mal Bedémning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
mangden trafik. Vagen byggs ut i samma
strackning och ingen trafikomférdelning sker.

Inget bidrag: Den samhallsekonomiska kalkylen
visar pa oférandrade CO2-utslapp per
fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Breddad vag och
byggande, drift och underhall av sidoomradesatgarder medfor ndgot okat
infrastruktur underhallsbehov.

Manniskors hélsa

Positivt bidrag: Atgarden bedéms vara positiv med
avseende pa antalet personer exponerade for
buller. Detta i och med att bulleratgarder utfors i
form av bullerplank och fonsteratgarder samtidigt
som breddningen inte bedoms orsaka nagon
okning av bullernivaerna jamfort med befintlig vag.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Positivt bidrag: Atgarden bedoms vara positiv med
avseende pa antalet personer exponerade for
hoga bullerniver. Detta i och med att
bullerdtgarder utfors i form av bullerplank och
fonsteratgarder samtidigt som breddningen inte
beddms orsaka nagon ¢kning av bullernivderna
jamfort med befintlig vag.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Objektet berér inga omraden med
omraden med hog ljudmiljokvalitet hog ljudmiljokvalitet.

Positivt bidrag: Atgarden bedéms paverka
mojligheten till fysisk aktivitet i transportsystemet
positivt i och med breddning av vagen samt
sidoomradesatgarder.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Sida 2Pagg7134 of 169



Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Befolkning
Barns, funktionshindrades och Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka barns,
aldres mojlighet att pa egen hand funktionshindrades och aldres mojlighet att pa
ta sig fram till sina mal egen hand ta sig fram till sina mal.
Tillgangligheten med Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
kollektivtrafik, till fots och med tillgangligheten med kollektivtrafik, gdng och cykel
cykel till utbud och aktiviteter till utbud och aktiviteter.
Luft
Transportsystemets totala Inget bidrag: Den samhallsekonomiska kalkylen
emissioner av kvaveoxider (NOXx) visar pa ofdrandrade utslapp av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10) och avgaspartiklar.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar dvre utvarderings-
troskeln dverskrids

Inget bidrag: Ej relevant for aktuell vagstracka.

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Inga personer utsatts for halter dver
halter 6ver MKN MKN vid objektet.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden har ingen kand paverkan pa
dricksvattenforsorjningsperspektiv dricksvattentakter.

Mark

Inget bidrag: Det finns inte nagra identifierade

Betydelse for férorenade omraden . . ; - -
y fororenade omraden langs aktuell vagstracka.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
omraden identifierats.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
metaller identifierats.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
sulfidjordar identifierats.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Ingen paverkan har kunnat
omraden under driftskede identifierats.

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Vagen breddas i befintlig strackning
och sidovagar anpassas till landskapet. Paverkan
pa landskapsbilden bedéms som marginell.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
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Mmal

Hansynsmal

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Beddmning och motivering

Inget bidrag: | och med att vagen |6per langs
Storsjons norra strandlinje tilldrar sig sjon mycket
vilt. For viltet utgor vagen redan idag en barriar pa
vag till Storsjon. Viltstangsel saknas idag langs hela

strackan och antalet olyckor mellan vilt och

motorfordon upplevs som hég och besvarande.
Fortsatt utredning for mojlighet om tillstand for
viltvarningssystem och dispensansékan for
uppsattning av viltstangsel med anvisade
viltpassager (detta behover inga i vagplanarbetet).

Inget bidrag: | och med att vagen |6per langs
Storsjons norra strandlinje tilldrar sig sjon mycket
vilt. For viltet utgor véagen redan idag en barriar pa
vag till Storsjon. Viltstangsel saknas idag langs hela

strackan och antalet olyckor mellan vilt och

motorfordon upplevs som hog och besvarande.
Fortsatt utredning for mojlighet om tillstand for
viltvarningssystem och dispensansékan for
uppsattning av viltstangsel med anvisade
viltpassager (detta behover inga i vagplanarbetet).

Inget bidrag: Vagen utgor redan i dag en storning
for djur- och vaxtlivoch ombyggnaden av vagen
bedéms endast marginellt paverka denna
stérning.

Negativt bidrag: Vagombyggnaden omfattar farliga
massor till deponii samband med
sidoomradesatgarder samt hantering av invasiva
arter (Lupiner), vilket kraver sarskild metodik for
att inte sprida dessa vidare. Skogsavverkning
kommer att behovas till viss del och detta kan
eventuellt paverka forekomsten av livsmiljoer. Hela
strackan anges ha dubbelsidig artrik vagkant, vilket
kraver aterskapande. Sammantaget bedéms
paverkan vara negativ.

Negativt bidrag: Vagombyggnaden omfattar farliga
massor till deponii samband med
sidoomradesatgarder samt hantering av invasiva
arter (Lupiner), vilket kraver sarskild metodik for
att inte sprida dessa vidare. Skogsavverkning
kommer att behovas till viss del och detta kan
eventuellt paverka forekomsten av livsmiljoer. Hela
strackan anges ha dubbelsidig artrik vagkant, vilket
kraver aterskapande. Sammantaget bedéms
paverkan vara negativ.

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Negativt bidrag: Det finns utpekade fornlamningar
som riskerar att paverkas och hela omradet ar
utpekat som riksintresse kulturmiljovard, 3 kap 68
MB.
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:

Inget bidrag: Atgdrden bedéms inte paverka

Betydelse for strukturomvandling betydelsen for strukturomvandling.

Betydelse for forfall av Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
infrastrukturens egna betydelsen for forfall av infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god  kulturmijlovarden respektive god skotsel av dessa
skotsel av dessa varden varden.

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Upprattaren, med stod av tidigare expertbedémningar och beslutsunderlag.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: VM1877 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/4166 @in
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -2,24 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -18,21 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,10
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,04 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden framjar framst funktionsmalet positivt, men &ven delvis positivt fér hansynsmal kopplat till trafiksékerhet och
manniskors halsa. Analysen visar en negativ paverkan gallande hansynsmal kopplat till klimat i form av 6kat behov av drift och
underhall samt hansynsmal kopplade till landskap i form av betydelsen for forekomst av livsmiljéer och for att varna den
biologiska mangfalden. Det finns aven risk for negativ landskapspaverkan gallande utpekade fornlamningar och att hela omradet
ar utpekat som riksintresse kulturmiljovard, 3 kap 68 MB.
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Objektnummer: VM 1877 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/4166
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 3029
Bygg- och reinvestering samt DoU 63.4
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 3806

under hela kalkylperioden

Bilaga: 2_vm1877_vag_614_haste-ytteran_210331_klimatkalkyl.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
26

0,713

42,8



Objektnummer: VM1877 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/4166

@iv
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedémning

Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

1 Grov kostnadsindikation (GKI) - 210129
Klimatkalkyl

2 Klimatkalkyl - 210331

SEA

3a EVA-kalkyl arbets-PM - 210331
3b SEK-importkalla

3c EVA-kalkyl jsonfil - 210330
Ovrigt

4 AVS rapport - 190823
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 6152979d-6cc0-4c94-a6e7-d4e8ad3265b3

Utskriftsdatum : 2021-05-27
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Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, R-Z26

i } . . ) N
Kontaktp(?rso.rl. Th"omas Slgvalidsson, Tra.flkverket, thomas.sigvardsson@trafikverket.se \T; TRAFI KV ER KET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2 S’

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist

Vag 662, Bonashamn-Husa, R-Z26
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Nulége och brister: Viktig transportled for tung trafik samt turisttrafik. Idag 6vervigande del
grusvig med délig standard, stora problem med barighet och tjalskador. Turistniringen har ofta
hogsdsong da problem med tjillossning dr som storst. Vagen trafikeras med linjetrafik aret runt vilket
ger mojligheter att anvinda bussgods vilket ar viktigt for smaforetagandet. Vagliangd ca 17 km,
trafikflode ca 2770 fordon/arsmedeldygn, lastbilsandel ca 17%.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Okad framkomlighet och trafiksikerhet. Vigen ska kunna hélla birighetsklass 1 (BK
1) aret runt. Atgirder gynnar boende, niringsliv och turism. Den samlade effektbedomningen utgér
underlag for Lanstransportplan for Jimtlands 1dn 2018-2029

Forslag till atgard: Kostnaden & 61,4 mnkr i prisnivd 2015-06.
Forstarkningsatgarder, breddning, beldggning. Hastighet skyltas om fran 7o till 80 km/tim (vid behov

60).

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [ldnsamhet

-54 Negativt Positivt Oldénsam
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Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, R-Z26

Kontaktperson: Thomas Sigvardsson, Trafikverket, thomas.sigvardsson@trafikverket.se

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenéarer Restid personbil: -3,1 kftim/ar 18 :
Godstransporter Restid lastbil: -0,3 kftim/ar 3
|Persontransp.foretag Ej relevant 0
Trafiksékerhet Dédade och svart skadade: -0,03 DSS/ar 4 I
»
‘_? Klimat CO2-utslapp: 0,005 kton/ar 0
% Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
—t‘f) Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
= Ovrigt DoU-kostnad: -0,3 mnkr/ar 3
8 SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 7,2 mnkr/ar -83 ::
o
% Nettonuvéarde -54
‘Z” Nyckeltal utifran prissatta effekter
Hoo] .
< NNK-i= -0,66 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= -0,74 NNK-idu= -0,69
=
g Effekter som inte har varderats i kalkylen
U Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssziﬁ;;nn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Negativ effekt under byggtid, pa sikt férsumbar
2 |Halsa Forsumbart Negativt Forsumbar effekt, bullernivier bedéms ej dverskridas.
Landskap Negativt Viss negativ paverkan naturmiljo/kulturmiljo/visuellt
landskap.
Resenérer Forsumbart Effekt fAngas i samhallsekonomisk kalkyl
. |Godstransporter Positivt Okad tillganglighet, naringsliv/turism (BK1 aret runt)
(o)} ..
'S |Persontransportforetag Positivt Positivt Okad tillganglighet fér buss (BK1 aret runt)
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekt fangas i samhallsekonomisk kalkyl
Ovrigt Forsumbart Ovriga effekter beddms i nulaget férsumbara
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt SamrPanvagnlng av el Ya}rderpara effekter bedqms positiv.
BK1 aret runt gynnar néringsliv, boende och turism.
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Romn. TTan-
0 ; restid, LOK?‘IU kanter, Atgéards-
> For- del Regionalt/ .- e e
© . res- . « trans- Narings- . Alders- [specifik for-
c nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
a kostn, porter, gren grupp delnings
* aspekt . nter-
) restidsos nationellt externt aspekt
< akerhet berérda
% Storst Lokalt
kel nytta/ Neutralt |Lokalt Jamtland Are Resenérer [naringsliv Bil Neutralt Neutralt
LBL fordel och turism
. (storst)
@ negativ
nytgt ol Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt
nackdel
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Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, R-Z26

Kontaktperson: Thomas Sigvardsson, Trafikverket, thomas.sigvardsson@trafikverket.se

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2
Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
9 P Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillgénglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Inget bidrag
amstalldh Inget bi
Jamstalidhet Jamstélldhet transport nget bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gdng och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Kollektivtrafik, andel Inget bidrag.
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
(7
= Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
2 Manniskors halsa Positivt
o‘_g Befolkning Positivt
£ ) Luft Inget bidrag
~ Bidrag till Halsa Vatten Inget bidrag
3 HANSYNSMALET Mark Positivt&Negativt
g Materiella tillgangar Beddms inte fn
£ Landskap Negativt
g_ Lenckla Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
2 P Forn- och Kulturlamnin Al
c gar, Annat .
H Negativt
S
=
<

Positivt bidrag

Malkonflikter

Mindre malkonflikter, viss negativ pdverkan pa naurmiljo/kulturmiljé/landskap visuellt

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsoérjning

Den samhdllsekonomiska kalkylen visar pa olonsamhet. Dock erhalls positiva effekter som inte
vdrderas monetdrt. Exempelvis kan BK1 hallas dret runt vilket medfor nyttor for lokalt ndringsliv,
boende och turism. Tillgdnglighet till rorligt friluftsliv forbdttras.
Bidrag till funktionsmadlet dr positiv. Hoégre vdgstandard ger kortare restider, 6kad komfort, 6kad
tillgdnglighet och tillforlitlighet for boende, néringsliv och turism. Barn- och funktionshindrade
gynnas av en belagd vidg som blir mer ldttframkomlig, det blir littare att cykla och ta sig till
busshdallplatser och ndrliggande malpunkter.
Bidrag till hansynsmalet bedéms sammantaget positiv. Trafiksikerheten forbdttras, tillgdnglighet
till frilufsliv 6kar, fysisk aktivitet gynnas. Projektet bedoms inte bidra till 6kad ekologisk hdallbarhet
men inte heller till en forsamring. Negativ klimatpdverkan sker vid byggnationen, dven viss negativ
pdverkan pa landskapsbilden.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn V&g 662, Bondshamn-Husa
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id R-726

Sammanhang Ej relevant

Lan Jamtland

Koordinater startpunkt

x-koordinat (Ost): 418204 y-koordinat (Nord): 7031914

Koordinater malpunkt

x-koordinat (Ost): 406573 y-koordinat (Nord): 7042027

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ingen atgardsvalsstudie har utférts men projektet har funnits med lange i
Trafikverkets planering. Val av &tgarder har arbetats fram utifr&n énskemal fran Are
kommun och néringslivet (referens 2).

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Projektet finns med i lAnstransportplanen.

Betydande miljopaverkan?

Nej (referens 3)

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Preliminar statusklassning for ar 2015 ar att Kallsjon har otillfredsstallande
ekologisk status och inte uppnar god kemisk status. Vattendragen har mattlig
ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Samtliga vattenférekomster star
under risk att ekologisk och kemisk potential/status inte kan uppnas ar 2021
(referens 2).

Om normer eller lagar dverskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Nej
atgardsforslaget problemet?
Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i [Nej

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nuldge och brister

Vig 662 Bondshamn-Husa dr en viktig transportled for tung trafik samt turisttrafik. Vigen dr till
overvdgande del grusvidg med ddlig standard, det finns stora bdarighetsproblem och problem med
tjdlskador. Turistndringen har ofta sin hégsdsong da problemen med tjdllossningen dr som storst. Vigen
trafikeras med linjetrafik aret runt vilket ger mojligheter att anvdnda bussgods vilket dr viktigt for
smdforetagandet. Aktuell strdcka dr ca 17 km, trafikflodet dr ca 270 fordon/Grsmedeldygn, lastbilsandel ca

17% (mdtdar 2005).

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

I Are kommun bor drygt 10 000 personer, varav knappt 500 inom Kalls férsamling dar
omradet langs véag 662 ingar. Omkring 80 personer var folkbokforda i Hus&-Ostitorpen-
Grundsviken ar 2011. | omradet finns manga fritidshus. Bebyggelsekoncentrationer langs
v&g 662 finns i Bonashamn, Bldmyren, Grundsviken-Ostitorpen och Husa.

Lokalisering av service
och handel

Den naringsgren som sysselsétter flest i Are kommun &r hotell- och restaurangbranschen
med omkring 20%. Vard och omsorg sysselsatter ocksa manga.

| Bonashamn finns ett anlaggningsforetag och en fiskodling. Faviken &r bade en viktig
malpunkt langs vag 662, har finns en konferensanlaggning och sysselsatter omkring 10
anstallda.

| Husa finns Husa brad, en skidanlaggning, en krog och en herrgard. Flera mindre foretag
finns inom skogsbruk och entreprenader. Det finns d&ven en smabatshamn och
angbatsbrygga.

Kall och Are Bjérnen/Copperhill &r arbetsplatsomréden utanfor titorter dar manga arbetar
men inte bor, de &r viktiga for bilden av arbetsmarknaden i omradet. Foreningslivet i
omradet &r rikt. Narmaste kompletta utbud av handel, service och vard finns i Are eller
kommuncentrum i Jarpen. Narmaste butiker med dagligvaror och bensinstationer finns
foérutom i Jarpen, Bjornange och Kall. Vag 336 i Bondshamn som leder vidare mot E14 &r
den viktigaste malpunkten for trafik pa vag 662 tillsammans med de verksamheter och
byar som ligger langs vagen. Aven Frodvagen ar en viktig malpunkt eftersom den férbinder
omradet med Are via Froa gruva och Are Bjérnen.

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Kunskap saknas

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas

Vaglangd: ca l7 km

Vagstandard: Vagtyp: Vanlig vag (grusvag med dalig standard). Vagbredd: ca 5.5 m. Skyltad hastighet
70 km/h.

Vagtrafik: ADT 270 (f/d), matar (2005) och lastbilsandel ca 17 %..

1.4 Fyrstegsanalys

Ingen atgardsvalsstudie har utforts men projektet har funnits med lidnge i Trafikverkets planering. Val av
dtgdrder har arbetats fram utifrdn énskemdl frdn Are kommun och néiringslivet (referens 2).

1.5 Syfte

Syftet med dGtgdrderna lings vdg 662 dr 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet genom
forstiarkningsatgdrder, breddning och beldggning. Vigen ska kunna halla barighetsklass 1 (BK 1) aret
runt. Atgdrderna gynnar boende, néringsliv och turism.
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1.6 Forslag till atgard/er
Forstdrkningsatgdrder, breddning till 6 m, och beldggning. Hastighet skyltas om fran 7o till 8o km/h, 60

vid behov. (referens 4).

Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Omskyltning hastighet fran 70 till 80 km/tim (60 vid behov)

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Omskyltning hastighet fran 70 till 80 km/tim (60 vid behov)

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Forstarkning, breddning, belaggning

Vilka steg 4-atgarder

ing&r? Ej relevant

Vaglangd: ca l7 km

Vagstandard: Vagtyp: Vanlig vag (belagd). Vagbredd: 6 m. Skyltad hastighet 80 km/h (60 vid behov)
Vagtrafik: Ingen forandring.

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i Ibpande priser
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Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad A s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednlr?gs- 161219_F§§tstalld_ 2016-07-06, _
alternativ. kalkyl_Bonashamn- |59 2016-05 Successiv kalkyl 50 %
. A rev 2016-12-19
Nominell Husa.xls
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostna.u.d. per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Lanstransportplan
alternativ. Jamtlands lan 2018- |61,4 61 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 2029
atgardskostnad
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1.8 Planeringslage

Projektet finns med i Linstransportplan 2014-2025 for Jamtlands ldn. Lansstyrelsen har fattat beslut om
att tgdrderna inte kan antas medféra betydande miljopdverkan (referens 3). Vigplan dr under
framtagande, typfall 2.

1.9 Relation till andra atgarder
Ej relevant

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2016-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 1

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 15

Kalkylperiod fran startar for effekter 15

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-02-26
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod fér  |erings- :j\t/t;r-de* NN NNK.idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -du
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |83 -54 -0,66 -0,69
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. |30% hogre
successivkalkyl 85% eller |investeringskostnad 107 ” 0.74 0.76
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- . . . . i . u . .
vardering=3,50 kr/kg Ej angett Ej beraknat |Ej berdknat |Ej beréknat |Ej beraknat
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Ej angett Ej beraknat |Ej beréknat |Ejberéknat |Ejberéknat
baséaret
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiktillva % ho . A R R A
r°a| ! \:aXt 50 0 nge Ej angett Ej beraknat |Ej berdknat |Ej beréknat |Ej beraknat
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
ilstrafik ar 204 . A R R A
person“b|“stra| ar 2040 Ej angett Ej beraknat |Ej berdknat |Ej beréknat |Ej beraknat
och oférandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och

kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 13242951 of 169

SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, R-Z26

: X . ) Civy
Kontaktp(?rso.q. Th"omas Slgvalidsson, Tre.lflkverket, thomas.sigvardsson@trafikverket.se \T; TRAFI KVER KET
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2 N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosar 1 Nuvéarde Nuvarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
- - e . R o
& Restid _ Forba_t‘t_rad vagstandard, be_laggmng 31 Kiim/ar |8 Eva 2.96
.EE personbil och hojd hastighet ger restidsvinster.
E 18
o Reskost_nad For.lljattr_ad vagst_gndard och 04 mnkrar |10 Eva 2.96
¥ |personbil belaggning ger lagre reskostnader.
Forbattrad vagstandard, belaggning
o . och hojd hastighet ger restidsvinster.
w o Restid - L o . e
= L . Positiv effekt av BK1 aret runt -0,3 kftim/ar |1 Eva 2.96
9 = [lastbil o S N .
i o fangas ej i samhallsekonomisk
L Q kalkyl, se tabell 2.6a.
w @)
5| 2 S
< « |Reskostnad - |Forbattrad vagstandard och ) 2
E g lastbil belaggning ger lagre reskostnader. 01 mnkr/ar 12 Eva2.96
- o}
= © Gods-
Paverkas ej 0,0 mnkr/ar |0 Eva 2.96
kostnad
[2N0]
§ li: Effekt f&
c e oi ie tfangas Positiv effekt fangas €j i Ei
Z 0 I u samhéllsekonomisk kalkyl, se Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 !
O L |samhallsekon relevant
0 = ) tabell2.6a.
o o |omisk kalkyl.
w O
o a
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~ Trafik- .
% sakerhet - (?ch,t!(skostrladerna minskar med ) ) 4 Eva 2.96
x forbattrad vagstandard.
i totalt
¥ o~
ﬁ ,‘Q Déda Forandring av statistiskt forvantat 0.00 ers/ & |- 4 Eva 2.96
E antal dédade ' P '
< o e - .
I Svart Forandring av statistiskt forvantat 2
= skadade antal svart skadade 0.03 pers/ ar Eva 2.96
x é CO2-ekvival- L 2
] =+ Avser koldioxid 0,00 kton/ar |0 0 Eva 2.96
= = enter
¥
N4
i =
L 2 |Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 0 Eva 2.96
< S
E ©  |Luft - NOX Kvaveoxider 0,008 ton/ar - Eva 2.96
X
B3 -
% S |Luft-vOC Kolvaten -0,003  [ton/ar |- 0 Eva 2.96
~
X
L |Luft- s02 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - Eva 2.96
5
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

& TRAFIKVERKET

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

40
20
0 _._,_— i I, i i i i i —
< < ) X X > Q < < el >
3 e > & @ A > 2 2 S
-20 t\’é 0(\‘ (Q‘} 0{0 { \((\ % )f'\)b & o\é < 0\{5 > ’b(\qo }I_o
eZ'ZI (\cﬂ {s&\u ‘.—);sb A \:b(\ X ,@‘,\ ) ®a ] \(\4
NSO Y A
-40 L S o\ @ PN © o2 S
© & oS & & e
) (§) X > <
© %o(" S N
60 = R
-80
-100

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sd att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Berord/

effekt

paverkad av

Effektbenamning, kortfattad beskrivning och

bedémning

Ex pa arlig effekt

2040

Beddmning

Samman-vagd
bedémning

Beddmt
av

RESENARE
R

Resenérer

Effekter fangas i den
samhéllsekonomiska kalkylen

Ej angett |Ej angett

Ingen effekt

Forsumbart

Uppréattar
en

TRAFIKANT EFFEKTER

GODSTRANSPORTER

Godstranspor
ter

Nuvarande problem med lagre
bérighetsklass och begrénsning av
tung trafik under tjallossnings-
perioden fangas inte i den
samhéallsekonomiska kalkylen.
Vagombyggnaden beddms
underlétta och forbéttra
tillgéngligheten for kollektivtrafiken
(aven bussgods), naringslivets och
turismens transporter.

Ej angett |Ej angett

Positivt

Positivt

Uppréattar
en

PERSONTRANS
PORTFORETAG

Busstrafik

Nuvarande problem med lagre
bérighetsklass och begransning av
tung trafik under tjallossnings-
perioden fangas inte i den
samhéallsekonomiska kalkylen.

Ej angett |Ej angett

Positivt

Positivt

Upprattar
en

TRAFIK-

(TS)

Trafiksakerhe
t

Effekter fangas i den
samhéllsekonomiska kalkylen

Ej angett |Ej angett

Ingen effekt

Forsumbart

Upprattar
en

KLIMAT| SAKERHET

Klimat

Effekten fangas i den
samhéllsekonomiska kalkylen

Ej angett |Ej angett

Ingen effekt

Forsumbart

Upprattar
en

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

HALSA (exkl trafiksékerhet)

Manniskors
hélsa - buller

Den laga trafikmangden gor det
osannolikt att gransvarden for buller
overskrids i nulaget. Om
bullerutredning behdver utféras med
anledning av de foreslagna
vagatgarderna avgors i
projekteringsskedet.

Ej angett |Ej angett

Ingen effekt

Vatten

Bonashamn ligger pa en
grundvattenférekomst i sand och
grus.Enligt SGU:s brunnsarkiv finns
elva vattenbrunnar inom en cirka

200 meter bred korridor langs véagen.

For att f& kannedom om exakta
lagen for brunnar och om fler
vattentakter finns kommer ytterligare
inventering ske infér
projekteringen.Vagombyggnaden
bedoms inte paverka
vattenresurserna.

Ej angett |Ej angett

Ingen effekt

Sida 13242955 of 169
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EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

LANDSKAP

Intrang i Ovrig kulturhistorisk 1amning Kall
Landskap — |27:1, trefaldighetskallan, ligger
effekter pa mycket néra vagen och riskerar att
forn- och paverkas av vagatgarderna. Hur den |Ej angett |Ej angett
kulturlamning |paverkas och om den kan skyddas
ar eller maste tas bort kommer att
studeras i projekteringen.
Tntrang |
Landskap — |Riksintresset for kulturmiljo bedéms
effekter pa inte paverkas av vagforslaget
forn- och eftersom vagen byggs om i befintlig |Ej angett |Ej angett |Ingen effekt
kulturlamning [strackning. Husa byvag berors inte
ar av atgarderna.
Vattendragen paverkas temporart av
Intradng i grumling vid byte/férlangning av
Landskap — |trummor. Atgéarder for att begransa
Ekosystemeff |grumling och riktlinjer vid utformning
ekter och av trummor kommer att tas fram och |Ej angett |Ej angett |Forsumbart
biologisk om dessa féljs bedoms paverkan pa
mangfald vattendragen inte bli bestdende och
eventuell paverkan pa Kallsjon kan
minimeras.
Markarbeten i vagens sidoomraden
Intrédng i skadar véxtligheten, i alla fall
Landskap — |[tillfalligt. Troligtvis kommer de arter
Ekosystemeff |som finns i vagomradet med ratt
ekter och skotsel att kunna ateretablera sig, Ej angett |Ej angett
biologisk men det kan ta lang tid innan floran
mangfald helt har kommit tillbaka. Om fridlysta
véaxter behdver flyttas eller tas bort
ska dispens sokas for detta.
Intradng i Natura 2000-omradet Skroggasen
Landskap — |har utpekats med véagen narvarande
Ekosystemeff |och vdgombyggnaden bedéms inte
ekter och skada omradets varden om den sker |Ej angett |Ej angett |Ingen effekt
biologisk med stor hansyn till hydrologiska
mangfald forhallanden och sa litet markintrang
som mdjligt.
o . Atgéarderna férandrar till viss del
Intrang i . u
Landskap - Iandskapsbllden.. Efterfom vagen
skala, kan“komma att Ilgga hogre i
terrdngen och blir belagd kommer
struktur och ) . .
. den att upplevas som mindre Ej angett |Ej angett
visuell ;
u anpassad i landskapet. Denna effekt
karaktér

kommer att avklinga ndgot nar
vaxtligheten ateretablerar sig i
sidoomradena.
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Kalls sameby har sina
04 o
i aretruntmarker (renbetesfjall) norr
'Q och vaster om Are. Enligt samebyns
i markanvandningskarta ingar marken
i runt vag 662 i vinterbetesmarkerna
< men inga omraden av riksintresse, N
Z s « o . . . Uppréttar
5 Rennéring karnomraden eller strategiska Ej angett |Ej angett [Ingen effekt en
= platser finns i nérheten.
w Rennéringen beddms inte paverkas
g av vagatgarderna men samebyn bor
o héllas informerad om risken for
:8 storningar infér och under = bart
byggskedet. orsumbar
o
W W
w2 Inb d Uppratt
n r . . . N
mx =z i espara .e Ej angett Ej angett |Ej angett |Okéant ppratiar
ZgE - kostnader i JA en
n O
¥
mo@
oo = Uppratt
. . . . . rattar
E % j Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Okéant er':p atta
0 O g
(@) =
N~ —

Motivering:

Bedomning av de effekter som inte vdrderas monetdrt i den samhdllsekonomiska kalkylen har gjorts
utifran bedomningar som beskrivits i Viagplan/Samrddsunderlag, Vig 662 Bondshamn-Husd. Trafikverket
2015-04-01 (referens 2)

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren
Motivering:

Sammanvdgning av ej vdrderbara effekter bedoms som positiv. Birighetsklass 1 Gret runt (dven under
tjdllossningsperioden) gynnar ndringsliv, boende och turister i stor utstrdckning. Av de ej virderbara
effekterna bedoms de positiva effekterna vara storre dn de negativa.
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& TRAFIKVERKET

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
II:!uvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell 61
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater anvandande av antingen enkla eller avancerade bedémningsregler. Om avancerade
foedomningsregler ska anvandas maste dock dven nedanstdende parametrar bedomas.

Aktuell NNK-i

-0,66

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller
expertbeddmt underlag):

Underskattar

IMotivering

Det samhéllsekonomiska vardet av att kunna hélla BK1 aret runt

speglas inte i kalkylen.

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

LK/HR

fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 15
IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet Olonsam
2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Oldnsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Uppréattaren

Motivering:

Resultatet av den samhdllsekonomiska kalkylen visar pd en olénsamhet med NNK -0.7. Dock erhdlls
positiva effekter som inte speglas i kalkylen, exempel pé detta dr BK1 Gret runt och fordelar for lokalt
ndringsliv och turism, och bdttre tillgdnglighet till friluftsliv. Den ldga nettonuvdrdeskvoten bedoms 1

huvudsak bero pa att vdgen dar lagtrafikerad.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

Underlag och

fordelningsaspekt

férsumbara.

storsta .
. . Storsta nytta/ [Nast storsta ( . ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel N .
bedémningen
2SENEDS I.(OH: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Forsumbar paverkan Upprattaren
persontrafik
Lokal och regional nytta for
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . naringsliv och nde.
. °g Lokalt Regionalt Neutralt anngsiv o bpe de Upprattaren
internationellt Regional/ev nationell nytta
kopplat till turism.
L&n Jamtland Neutralt Neutralt S't.orst nytta“for tratfik i Upprattaren
Jamtlands lan
Vagen &r belagen i Ar
Kommun Are Neutralt Neutralt agen ar belage € Upprattaren
kommun
Trafikanter, transporter och . Godstransport R . S i
. P Resenarer P Neutralt Storsta nyttor &r restidsvinster |Uppréttaren
externt berdrda er
Lokalt _
. . . Véagen ar viktig for lokal
Néaringsgren naringsliv och |Neutralt Neutralt .{.’lge arvi g orlo at Uppréattaren
. naringsliv och turism
turism
Trafikslag Bil Gods-véag Neutralt Storsta nyttor ar restidsvinster |Upprattaren
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt Forsumbar paverkan Uppréattaren
. . Fordelningsaspekter, utdver
Atgéardsspecifik > N B}
g P Neutralt Neutralt Neutralt ovan bedémda, bedéms Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for ndringslivets transporter. En sdrskild foretagsekonomisk

konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra
enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga pdverkade foretag. Detta faktum samt
begrdnsade resurser dr skdalet till att Trafikverket avstatt fran att genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,

kompetensomrade)
g Projektet bedéms inte bidra till okad ekologisk hallbarhet men inte heller till en
S |Ekologisk forsamring. Paverkan p& naturmiljovarden bedéms pé sikt bli férsumbar, och nagon Uppréttaren
& |hallbarhet markant trafikokning som paverkar utslapp bedéms inte ske. Negativ PP
= . o . .
= klimatpaverkan sker i samband med byggnation.
<
g Den samhaéllsekonomiska kalkylen visar pa olonsamhet. Projektet medfor nyttor
5 |Samhalls- som restidsvinster, 6kad komfort och trafiksékerhet, dessa &r dock mindre an
; ekonomisk investeringskostnaden. Positiva effekter som inte speglas i kalkylen erhalls for Uppréattaren
> |héllbarhet lokalt naringsliv, boende, turism och rérligt friluftsliv.vagen kan halla BK1 aret runt
g vilket bidrar till 6kad tillganglighet.
2

Trafiksakerheten 6kar. Barns och funktionshindrades majligheter att sjalva n&
malpunkter okar. En belagd vag gynnar cykling och ger béttre forutsattningar for Upprattaren
kollektivtrafiken.

Social
héllbarhet

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Resultatet av den sambhdllsekonomiska kalkylen visar pa olénsamhet. Dock erhdlls positiva effekter som
inte speglas i kalkylen, exempel pa detta dr BK1 daret runt (hogre tillgdnglighet) och fordelar for lokalt
ndringsliv, boende, turism, och rorligt friluftsliv. Projektet bedoms inte bidra till 6kad ekologisk héllbarhet
men inte heller till en forsamring. Bidraget till social hallbarhet bedéms positiv.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Ml Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Tillforlitlighet Positivt bidrag: forbattrad 1, 10 e,
Medborgarnas resor. vagstandard.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillfbrlitlig.het, Positivt bidrag:Trygghet och
trygghet och bekvamlighet. Trygghet & bekvamlighet komfort forbattras med Uppréttaren
forbattrad vagstandard.
Positivt bidrag: Forbattrad
Naringslivets transporter. Tillforlitlighet vagsEz;l(nda.rll(:.glc.T. BhKl aret Uppréttaren
Kvaliteten for naringslivets runt okar tillforiitiigheten.
transporter forbattras och — —
starker den internationella Positivt bidrag: Forbattrad
konkurrenskraften. . vagstandard och BK1 aret ,
Kvalitet runt forbattrar kvaliteten for Upprattaren
naringslivets transporter.
Positivt bidrag: Battre
Tillganglighet regionalt och |Pendling framkomlighet och kortare  |Uppréttaren
mellan lander. restider gynnar pendling.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt Tillganglighet storstad Inget bidrag Upprattaren
mellan Sverige och andra
lander.
Tillganglighet till interregionala resmal |Inget bidrag Uppréattaren
. . Jamstalldhet - lika mgjlighet att utforma Inget bidra Ubprattaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna, sina liv (valmajlighet) g g pp
genomfdrandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhélle. Lika paverkansmajlighet Inget bidrag Upprattaren
"I:':J:nks“Z?tzh;rt]:r;z(tje.tformas sa Positivt bidrag:
p“ Y N u . Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet fér |Tillganglighet till u
att det ar anvandbart for . . 5 Upprattaren
funktionshindrade busshallplatser gynnas av
PETEEIET ITEE belaggning och breddning
funktionsnedsattning. )
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett Positivt bidrag: Framforallt
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  [cykling gynnas av Uppréttaren
transportsystemet, och vistas i belaggning och breddning.
trafikmiljoer, okar.
2 Positivt bidrag: Cykling
Kollektivtrafik, gang & cykel. Ande.l. GRS Sl gynnas av belaggning och  |Upprattaren
.. P . s kortvéga .
Forutsattningarna for att valja breddning.
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor . "
(exklusive gang och cykel) Inget bidrag. Uppréttaren
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Hansynsmal?
[RTTTITat. TS POTISERIOTT
bidrar till miljokvalitetsmalet. ) .
Begransad klimatpaverkan nés Inget bidrag: Okad ,
genom en stegvis okad framkomlighet for personbils-
energieffektivitet och ett brutet Pavgrkan pa_mangden. personbils- och th Iastbllstorafllf, men Upprattaren
beroende av fossila branslen. |/astbilstrafik i fordonskilometer. paverkan pa mangden
Ar 2030 bor Sverige ha en biltrafik beddms bli
fordonsflotta som &r oberoende marginell.
av fossila branslen.
Bakgrund till Paverkan pa energianvandning per Neg.j:\tlvt bidrag: Okad Upprattaren
bedémningsgrunder finns i fordonskilometer. hastighet
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och . . o . _ e
WiTEeeEmEe Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Berakning
energieffektivisering och ik;]);?gai?d:t, (rjnft och underhall av gjgrd | klimatkalkyl, se tabell | Upprattaren
begrénsad klimatpaverkan’, astruktur. "
2014137
Antalet_ pﬂersor]er e>_‘_p°'?er?qe el . Inget bidrag: Riktvarden for .
bullernivaer hégre &n riktvarden for N . . Uppréattaren
buller dverskrids ej
buller
© _
® Antalet. ez(poneraqe fqr hoga o Inget bidrag: Riktvarden for )
< bullernivaer, det vill saga bullernivaer . . . Uppréttaren
) . . . A buller dverskrids ej
= hogre &n 10 dBA over riktvardena
>
g
@ Betydelse for forekomst av omraden . .
> |med hog ljudmiljpkvalitet Inget bidrag Upprattaren
Fysisk aktivitet i transportsystemet Positivt bidrag: Cykling Uppréattaren
gynnas.
Barns, funktionshindrades och aldres  |Positivt bidrag: Belaggning
> majlighet att pa egen hand ta sig fram |och breddning okar Upprattaren
c till sina mal framkomligheten.
£
o
= Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |Positivt bidrag: Belaggning
fots och med cykel till utbud och och breddning 6kar Uppréattaren
aktiviteter framkomligheten.
Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och |Inget bidrag Upprattaren
partiklar (PM10).
Halter av kvavedioxid (NO2) och
= inandningsbara partiklar (PM10), i
2 tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag Uppréttaren
Halsa. miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
Transportsektorn Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
bidrar till att dvriga
m:ljokvaI|FetsmaI Antalet personer exponerade for halter . N
nas och till minskad . Inget bidrag Upprattaren
u L over MKN.
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska - ;
delmal dar Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: ; . ,
dricksvattenforsorini Kii Vattenresurserna bedéms ej |Uppréattaren
transportsystemets c ricksvattenférsorjningsperspektiv paverkas
utveckling ar av stor = - N
betydelse for g Kvalitet pa vatten och
méjligheterna att n& vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
uppsatta mal. synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag Uppréttaren
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Positivt bidrag: Riksintresse
friluftsliv paverkas positivt,
tillgéangligheten till rorligt
Betydelse for skyddsvarda omraden friluftsliv 6kar. Fler Uppréattaren
skyddsvarda omréden finns
langs strackan men bedéms
inte paverkas negativt.
=
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag Upprattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag: Ej ként Upprattaren
Negativt bidrag:
Markarbeten i vagens
sidoomrade skadar
Betydelse for skyddsvarda omraden vaxtlighet Ubpréttaren
under driftskede tillfalligt. Vattendrag PP
paverkas temporart av t ex
grumling, men atgarder for
att begransa detta vidtas.
s » |Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T o
2E
235
= O .
== Betyde_‘lse el Ol S Beddms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.
Negativt bidrag: Atgarderna
forandrar till viss del
landskapsbilden. Eftersom
o agen kan komma att ligga
Betydelse for uppratthallande och v"g . . Igg
= . . hogre i terrdngen och blir
i utveckling av landskapets utmarkande
% . - belagd kommer den att .
S karaktar och kvaliteter — avseende . Uppréattaren
c upplevas som mindre
@ delaspekterna skala, struktur eller .
| visuell karaktar anpassad i landskapet.
’ Denna effekt kommer att
avklinga négot nar
véxtligheten ateretablerar
sig i sidoomradena.
- Betydelse for mortalitet Inget bidrag Upprattaren
=
[
g Betydelse for barriarer Inget bidrag Uppréttaren
=§ Inget bidrag: Viss storning
5 > e under byggtid men bedéms «
£ = |Betydelse for stérning S _. o Upprattaren
o= inte innebéra ngn foréndring
=) pa sikt.
2
x Betydelse for forekomst av livsmiljéer. [Inget bidrag Uppréttaren
g
° Betydelse for att varna den naturliga, . u
Landskap aQ inhemska biologiska mangfalden. Inget bidrag Upprattaren
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& TRAFIKVERKET

Negativt bidrag: En Ovrig

° kulturhistorisk lamning

° riskerar att paverkas. Inga

% Betydelse for utpekade vardeomraden. [fornlamningar bedoms Uppréattaren

2 paverkas. Rikstinresse for

ju kulturmiljé bedéms ej

~ paverkas.

g

2 Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag Uppréattaren

—

=

= Ingér i "Betydelse for

= uppratthallande och/eller

‘f_ utveckling av landskapets

& Betydelse for mojligheten att avidsa utmérkande karaktar och .

2 i . Ej relevant

% karaktar och samband kvaliteter - avseende

£ delaspekterna skala,

= struktur eller visuell

2 karaktar"

=i

s

5 Betydelse for forfall av infrastrukturens

e egna kulturmiljévarden respektive god |Inget bidrag Uppréattaren

g skotsel av dessa varden.

L

Betydelse for utradering Inget bidrag Uppréattaren
o Dbda & allvarligt skadade. Minskat Positivt bidrag: Beraknas .

UCTSE e antal omkomna och allvarligt skadade. |minska Uppréttaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l fr framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod f6r bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddémning framdéver eftersom de har
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Ar som kostnads-
effektiviteten
redovisas for

Beraknat med

verktyg
2040
Trafik-sakerhet Fﬂorgndrlng av statlst:skt forvantat antal c_lodade Per mdkr prqgnosar 1 ‘ D/
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -0,1 Eva 2.96
D ; . . mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosar 1 63 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéaknad samhallsekonomisk ’ mdkr '
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 timy/
Restid (rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -0,6 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcOo2 (rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 0,9 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av

Kompetens pa omradet som

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . o
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej kanda mal  |Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Mindre malkonflikter, viss negativ paverkan pa naurmiljé/kulturmiljo/landskap visuellt

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvandning,
GWh

Kalla och datum

kalkylperioden

Kommentar:

Helt dominerande for energianvdndningen dr bitumenbundna lager.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-02-26, Jenny Dorell, Sweco
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2017-03-19, Jenny Dorell, Sweco

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2016-11-10, Utkast till forslag pa samlad effektbedomning har genomgatt regional internremiss om cirka 1
vecka. Dar flera kompetenser pa Trafikverket Region Mitt inklusive berord projektledare givits mojlighet
att inkomma med skriftliga synpunkter.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-05-11

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Thomas Sigvardsson, Trafikverket, thomas.sigvardsson@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-10-09, Camilla Granholm, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-10-10; Peo Nordléf, ec Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-10-17; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-10-17; Hakan Persson, ec Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket med kvarstdende brist
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Anders Westbom, 2016-07-06, rev 2016-12-19, "161219_ Faststdlld_kalkyl Bondshamn-Husa.xIs"

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Jenny Dorell, Sweco, 2017-03-19. Klimatkalkyl Vig 662 Bondshamn-Husd
Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl rz26_v662_bonashamn_husa_170319.pdf
Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl rz26_v662_bonashamn_husa_170319.xls

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Jenny Dorell, Sweco, 2017-03-19, ArbetsPM__EVA Vig 662 Bondshamn-Husa

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Jenny Dorell, Sweco, 2017-02-26, EVA- filer i mapp huvudanalys

Bilaga 6: FKB

Jenny Dorell, Sweco, 2016-10-24, Bilaga 6_fkb__vag 662 Bonashamn_Husa_20161024.xls

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej upprdattad
Referens 2, Vagplan Samradsunderlag

Trafikverket, 2015-04-01. Samrddsunderlag, Vig 662 Bondshamn-Husd, Are kommun, Jamtlands lin,
Vigplan.

Referens 3, Beslut om betydande miljopaverkan

Linsstyrelsen Jamtlands ldan, 2015-06-26. Beslut i frGga om betydande miljopaverkan avseende dtgdrder
vdg 662 Bondshamn-Husd, Are kommun.

Referens 4, Projeketspecifikation
Trafikverket, 2016-11-21, Referens 4_Projspec_Bondshamn-Husd_BH_PR_ver_2.0.pdf
Referens 5, Presentation samradsmote

Trafikverket, 2015-11-12. Presentation Samrdadsmoéte

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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