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1 Inledning

Region Jimtland Harjedalen &r regional kollektivtrafikmyndighet och har ett politiskt och
ekonomiskt ansvar for den samhallsfinansierade, allminna kollektivtrafiken i lanet.
Ansvarsomrédet ligger pd den regionala kollektivtrafiken som ar kollektivtrafik
huvudsakligen avsedd for vardagsresande.

Trafikforsorjningsprogrammet visar mal och inriktning for hur kollektivtrafiken ska
utvecklas i lanet. Programmet utgor ett underlag for beslut om allmén trafikplikt, vilket ar
den trafik som samhillet avser att upphandla.

Syftet med detta dokument ar att tydliggora utbudsnivaer och planeringsprinciper for lanets
kollektivtrafik. Fokus ligger pa regiontrafiken. Detta ger 6kad transparens mot andra aktorer
i samhillet for vilken trafik som regionen tar ansvar for och i vilka fall tillkop av trafik ar
aktuellt. Dokumentet utgor en bilaga till trafikférsorjningsprogrammet;-ech-beslatas-av

regionala-utvecklingsnimnden.

1.1 Trafikplaneringsprocessen

Trafikforsorjningsprogrammet konkretiseras bland annat genom arliga trafikplaner.
Trafikplanerna innehéller forslag pa forandringar av trafikutbudet. Beslut om trafikplaner

fattas av regionalautvecklingsnamnden kollektivtrafiknamnden. I de fall det handlar om

trafikforandringar av betydande karaktar eller da det finns behov av 6kad finansiering
behdovs beslut dven i regionfullméaktige.

Trafikforsorjnings- Strategisk

program trafikplanering

Den érliga trafikplanen innehaller de trafikforandringar som ar planerade for det aktuella
trafikdret. Ytterligare trafikforandringar kan komma att genomféras som en f6ljd av
oforutsedda hiandelser eller sirskilda beslut, liksom mindre justeringar i utbudet.

Under trafikplaneringsprocessen sker 16pande samrad med framf6r allt kommuner och
trafikoperatorer. Vid storre trafikférandringar kriavs god framforhéllning, da den arliga

trafikplanen behover beslutas av regionala-utveellingsnamnden kollektivtrafiknamnden 13—

14 manader innan det nya trafikiret startar, vilket sker andra séndagen i december.

1.2 MOjlighet att gora tillkop av trafik

Om en kommun ser ytterligare behov utéver de atgiarder som Regionala
kollektivtrafikmyndigheten avser att ta ansvar for, finns mgjlighet att gora tillkop av trafik.
Under trafikplaneringsprocessen kan detta lyftas.
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Regionala utvecklingsndmnden har under 2017 (RUN 496/2017) beslutat om regler for
tilldggsavtal i allméan kollektivtrafik. Beslutet innebar att:

1. Kommuner kan gora tillaggskop

2. Kommunen har kostnadsansvar for eventuella utredningar som kravs for att
genomfora tillaggskopet.

3. Tillaggskop ska vara forenliga med malen i trafikférsérjningsprogrammet

4. Region Jamtland Harjedalen avgor om tilliggskopen ar forenliga med mal och
strategier i regionalt trafikforsorjningsprogram.

5. Tillaggskop far inte vara systempéaverkande, ex vis paverka priser/giltighet pa
befintliga fardbevis eller befintligt trafikutbudet pa ett negativt sitt

6. Tillaggskop prissatts utifridn bedomd nettokostnad vid varje aktuellt tillfalle.

7. Kollektivtrafik ar en langsiktig investering, tilliggskop kan darfor omfatta flera ar.

1.3 Behovet av utvecklade planeringsprinciper

Planeringen av kollektivtrafiken behover vara malstyrd och gi i linje med det regionala
trafikforsorjningsprogrammets mal. For att kunna gora det kravs utvecklade
planeringsprinciper.

Det finns behov av att tydliggora utbudsnivaer for kollektivtrafiken. Vilket ar minsta
nivan och vad kan motivera ett storre utbud? Planeringen av utbudet behéver vara malstyrt
utifran gillande ekonomiska ramar. Identifierade brister ror bland annat resmojligheter
kvillar och helger, mojligheter att arbetspendla, grundlaggande tillginglighet i glesare
omréaden och sdsongsvariationer i turismomraden.

Principerna for kollektivtrafikforsorjning av nya bostads- och verksamhetsomraden
kan tydliggoras, liksom hanteringen av evenemangstrafik och bestéllningstrafik.

Prioriteringsgrunderna for trafiken behover tydliggoras, for att vara ett stod vid bade
trafikutokningar och trafikminskningar. Har behovs en avviagning mellan social,
miljomaissig och ekonomisk hallbarhet.

Kollektivtrafikens struktur och koncept kan utvecklas for att upplevas mer attraktivt
bland resenirerna, befintliga och potentiella. Enkelhet i linjestruktur (undvika varierande
korvagar och slingor) och dterkommande avgangstider gor det lattare att vilja att resa
kollektivt. Tagtrafiken och busstrafiken bedoms ocksa kunna samordnas béttre.
Kombinationsresor med andra trafikslag kan utvecklas (tex genom gang- och cykelbanor,
pendlarparkeringar for bil och cykel).

Konkurrenskraften for kollektivtrafiken ar starkt utbudsrelaterad, men kan ocksa
starkas genom framkomlighetsatgéarder, linjeratningar och lokalisering av hallplatser som
ger kortare restider.
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2 Resbehov

Arbets- och studiependling

Arbetspendlingen i lanet karaktiriseras av tre lokala arbetsmarknader i Jamtland;
Ostersund, Strémsund och Hirjedalen enligt SCB:s indelning. Regioncentrum Ostersund
utmarker sig som ldnets kdrna men dven mindre orter har betydelse for arbetspendlingen.

Nar restiderna blir for 1anga, och 6verstiger 45-60 minuter, avtar pendlingsbensgenheten,
vilket ocksé speglas av figuren nedan och hur pendlingsomraden i ldnet ser ut.
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Figur 48: Pendlingsomraden baserat pa SCB:s metod fér kategorisering av lokala

W,

arbetsmarknader (LA}, men med tatorter och omgivande landsbygder som byggsten istillet far

kommuner.

Den péagédende digitaliseringen, som paskyndats av pandemin, innebdr att en viss del av
pendlingsresorna kan forvéantas utebli da fler manniskor har méjlighet till distansarbete.

Ménga jobb kommer dock fortsatt att vara platsberoende.

For att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ for arbetspendling behover utbudet
vara tillrackligt stort s att det finns en flexibilitet kring avgangar, samtidigt som restiderna
ar konkurrenskraftiga mot bilen. Att kunna arbeta pa resan ar ocksa en faktor, vilket stéller

krav pa komfort och tillging till internet.
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For vissa arbetsplatser finns behov av arbetspendling utanfor vanliga kontorstider, dvs dven
kvallstid och péa helger. For besoksniringen dr behovet av arbetspendling sdsongsbundet.

Arbets- och studiependling sker ibland dven pa veckobasis, dar resmojligheter fredagar och
sondagar blir viktiga.

Skolresor

En stor del av resandet i kollektivtrafiken utgors av skolresor. Att eleverna tar sig till och
fran skolan &r ett kommunalt ansvar. Planeringen av den linjelagda busstrafiken tar i
mojligaste man hansyn till de resbehov som skolorna ger. Kollektivtrafiken utanfor de starka
stréken &r i stor utstrackning uppbyggd kring skolresande vilket ger resmgjligheter pa
morgon och eftermiddag.

Fritidsresor

Fritidsresor sker till stor del kvillar och helger, men dven dagtid. Resorna karaktiriseras av
att de ar mer spridda i tid och rum &n arbetspendling och darfor generellt svrare att fanga
upp med kollektivtrafik.

Serviceresor och inkop
Resbehov kopplade till inkdp och service ndgon géng i veckan.

Turism
I delar av ldnet ar turismen betydande och sdasongsberoende. Besokare har behov av att
kunna resa kollektivt till Jimtland, och nar de vl ar pa plats.
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3 Utbudet av kollektivtrafik i lanet

3.1 Overgripande beskrivning

Utbudet av kollektivtrafik i lanet utgors av:
e Norrtag
e Lianstrafiken
o Regionbusstrafik
o Stadstrafik Ostersund
o Nartrafik och anropsstyrd trafik
e  Kommersiell trafik (tdg och buss)

Norrtagstrafiken

P4 Mittbanan trafikerar Norrtig striket Sundsvall-Ostersund-Storlien. Vardagar trafikerar
Norrtdg med 9 dubbelturer Sundsvall-Ostersund, 5 dubbelturer Ostersund-Are/Duved och 2
turer till Storlien. Helger ar utbudet mindre. I Jimtland trafikeras stationerna Bricke,
Stavre, Gillo, Pilgrimstad, Brunflo, Ostersund C, Ostersund vistra, Krokom, Mérsil, Jarpen,
Underséker, Are, Duved, Ann, Enafors och Storlien. Vid Storlien finns bytesmdjlighet till
Trondheim. Fran 2023 kommer dven den nya stationen som byggs i Nilden att trafikeras.

Léanstrafiken

Ryggraden i Lanstrafiken ar stomstraken och stomlinjerna som binder samman
kommunernas centralorter med regioncentrum Ostersund. En stor del av den 6vriga
busstrafiken ar linjer som ar anpassade efter skolornas ramtider, men samtidigt ocksa
mojliggor andra typer av resor. Till och fran lanet finns ocksé ett antal interregionala
busslinjer. I glesare omraden finns Nirtrafik och anropsstyrd trafik. I Ostersunds titort
finns stadstrafik for det lokala resandet.

Kommersiell kollektivtrafik
SJ bedriver dagtgtrafik pa kommersiella grunder Stockholm-Ostersund/Duved, via Norra
stambanan och dven via Sundsvall. Dartill finns nattagstrafik till Stockholm och Géteborg.

P& Inlandsbanan dr persontagstrafiken i huvudsak inriktad pa turism under delar av aret,
och #r i princip uppdelad pa de tva strickorna Mora-Ostersund och Ostersund-Gillivare.

Viss busstrafik drivs pad kommersiell grund. Trafiken finns frimst i turismomraden och ar
sdsongsbetonad. Det finns d&ven kommersiell mer ldngvéga busstrafik.
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3.2 Utbudet av upphandlad kollektivtrafik

Figuren nedan visar utbudet av upphandlad kollektivtrafiktrafik i ldnet. Figuren visar ett
monster med ett starkt utbud i en radie runt Ostersund (Lit-Brunflo-Krokom) som en foljd
av befolkningstédthet och néarheten till regioncentrum. Utbudet ar ocksa relativt vl utvecklat
i de si kallade stomstraken som binder samman lanet, men dar Inlandsstraket har ett
glesare utbud séder om Asarna som en foljd av det Lingre avstindet till regioncentrum.
Utanfor stomstréken dr resmojligheterna mer sporadiska.
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Antalet avgdngar med Lénstrafiken
och Norrtdg, vardagar (okt 2020)

<2
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9-11
12-20
21-40
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Figur 3 Utbud va
trafik).

A

dagr d Norrtag och Lénstraﬁkens linjelagda tra (ej Na'rtchnropsstyrd

I en analys av helgtrafiken (16rdag och s6ndag), se figur nedan, forstarks bilden av att
trafiken dr koncentrerad till stomstriken och till omriden nira Ostersund, men med farre
turer som en f6ljd av lagre resande. I stomstréken blir de interregionala busslinjerna sarskilt
viktiga for helgutbudet. I vissa omraden finns turer under séndagar for att svara upp mot
veckopendling. Omréden som ligger utanfor stomstraken saknar i ménga fall helt
resmajligheter under helgerna.
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b5 2 X
Antalet avgangar med Lanstrafiken B 3 h \ ; Lk 2, Antalet avgangar med Lanstrafiken
och Norrtég, 16rdagar (okt 2020) . it ) - = och Norrtdg, séndagar (okt 2020)
2 ‘ [ 22 ‘

l. RS N s AT o |
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Figur 4 Utbud I6rdag och séndag med Norrtag och Lénstrafikens linjelagd
anropsstyrd trafik).

anropsstyrd trafik, vilket inte syns i figurerna ovan. Nartrafik ar en typ av servicetrafik i
glesare omraden som syftar till att ge en grundlaggande tillganglighet till affarer och annan
service, med resmdjligheter 1-3 dagar/vecka. Anropsstyrd trafik ar ofta anpassad for byten
till busstrafik. Denna typ av trafik maste forbestillas av reseniren.
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Figuren nedan visar antal dubbelturer mellan olika orter i ldnet.
Blasjon
05-15 Gaddede
2-35
— 4-5 Norraker
I 6 - 8,5
I 9_-_11 Dorotea
| 12-15,5
[ | 16 - Hillsand ving
Valsjobyn
Aspasnaset Bredkalen
Laxsjo Backe
Akersjon Stromsund
Kallsedat _
Ronnofors Gas| Vangel Junsele
Skalstugan nge Follinge
) Land@n Munkflohégen Hammerdal
Husa Garde \ amme Ramsele
A Kaxds o TullerfsenHusas Fyras
i Jarpen ABpas k-4 /@ Hogama -
Storlien Duved - Mattma NAIdE™NS | a\_,yena.s vkgé s_ﬁBoberg Kéttsjon
Edsasdalen 4 Brynjegar
Undersaker Lit
. i Hammarstrand
Valadal vastra Stugun
Rissna Ragunea W Bispgén‘ien
. Bispgarden &st
Kalarne
Ljungdalen
Brannan
Sdrbygden
Svenstavik
Ramundsberget Mittadalen
Fjalinas Messlingen
Funasdale A
e Sunds'

Tannas

Ytterhogdal

Lofsdalen

Ljusdal
L]

Lillh&rdal



REGION

JAMTLAND 11(31)
HARJEDALEN

TRAFIKFORSORJININGSPROGRAM JAMTLANDS LAN 2021-2026
RUN/287/2019

3.3 Stomstraken

Stomstraken binder samman kommunernas centralorter med regioncentrum Ostersund.
Stomlinjetrafiken karaktariseras av ett utbud som fungerar for arbets- och studiependling
men dven andra resedrenden, och kan utgoras av bade buss- och tigtrafik.

Ett starkt utbud i stomstraken ger direkta resmajligheter for manga manniskor. Lings
stomstraken bor narmare 70% av lanets befolkning, se figur nedan. Stomstréken ger ocksa
tillganglighet mer perifert genom anslutningstrafik och att kombinera kollektivtrafik med
taxi, bil, cykel och géng.

LI Lesnle — Pyl Ak i B g o
P A {‘{ oE ‘ F Q_n' R “ -1 e o

Figur 6 Inom 1000 meter fran stomstraken, inkl tétorter i straken, bor ndrmare 70% av befolkningen. |
ldnet som helhet har drygt 9 av 10 en hallplats inom 1000 meter.

Utbudet i stomstréken varierar. Fran alla kommuncentrum utom Sveg finns ca 9-12
dubbelturer till Ostersund under vardagar. Krokom utmérker sig med ett hogre utbud som
en foljd av niirheten till Ostersund och stort resande.
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Inom en radie runt Ostersund (Krokom-Lit-Brunflo) 4r resmdjligheterna mycket goda, med
fler an 20 dt per dag, da ménga linjer tillsammans ger ett hogt utbud.

Utbudet r mer anpassat for resor mot Ostersund p& morgonen och tillbaka pa
eftermiddagen, som en f6ljd av ldnets struktur och lokalisering av arbetsplatser.

3.3.1 Inlandsstraket Ostersund-Stromsund

Stréket karaktiriseras av Stromsund som den dominerande titorten i norra delen, och
darutover ett antal tatorter med relativt stort avstdnd emellan. Stromsund ar en viktig nod
som kommuncentrum och lokal arbetsmarknad. Hammerdal utméarker sig som en av de
storre titorterna, liksom Lit pa nira avstind till Ostersund.

Nasviken
217 inv
Ostersund Lit Haggenas Hammerdal Stromsund Hoting
1172 inv 346 inv 1082 inv 3695 inv 636 inv
00:25
01:00 00:35 00:40
< > L]
P 01:35 .

Restiderna &r relativt 1anga i straket vilket paverkar pendlingsbendgenheten. Fran
Stromsund till Ostersund 4r exempelvis restiden med buss ca 1 tim 40 minuter.

Straket Ostersund-Stromsund trafikeras primirt av linje 142 Hoting-Stromsund-Ostersund,
linje 140 Lit-Ostersund och linje 46 Ostersund-Géllivare. Darutover finns ett antal linjer i
omlandet som ansluter till orter langs stréket.

3.3.2 Inlandsstraket Ostersund-Sveg
Huvudsakligen gar Inlandsstraket sdderut lings med E45 fran Ostersund till Sveg. Straket
Ostersund-Orrviken-Hackas utgor en parallell forbindelse narmast Ostersund.

Restiderna &r 1anga i straket vilket ocksa gor att resmarknaderna till stor del blir lokala. Sveg
utgor en lokal arbetsmarknad och viktig nod f6r de omkringliggande orterna. I relationen
Sveg-Ostersund #r restiden med kollektivtrafik nirmare 3 timmar vilket gor arbetspendling
svart, och dar ar utbudet istéllet inriktat pé att skapa mojlighet att né regioncentrum for
drenden Gver dagen.

Brunflo Faker Hackas Svenstavik Asama Ratansbyn Yiterhogdal
3960iny ~ 250inv 526 inv 989 inv 243 inv 195 inv 496 inv
00:20 (buss) . < 00:40
00:45 N
01:00 01:50

>4
02:45 (buss) 02:45 (Snétaget Inlandsbanan)

Sveg
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Mellan Ostersund och Brunflo ir utbudet starkt. Ovriga striket trafikeras primért av linje 46
Ostersund-Mora och ett antal “160-linjer”. Linsoverskridande trafik finns dven genom linje
26 Ange-Ytterhogdal-Sveg och linje 56 Ljusdal-Ytterhogdal-Sveg. Dirutéver finns ett antal
linjer i omlandet som ansluter till orter ldngs stréaket.

Mellan Ostersund och Svenstavik/Asarna ir utbudet relativt vil utbyggt. Séder om
Svenstavik ar bebyggelsen och dven utbudet av kollektivitrafik glesare. Forutom straket langs
E45 finns dven ett mer vastligt strak langs vag 84 och 315/316 som ger kopplingar till
Klovsjo, Vemdalen, Funisdalen och Hede.

De vistliga delarna av Harjedalens och Bergs kommuner karaktariseras av stora
sidsongsvariationer som en f6ljd av besoksnaringen, men ocksé en positiv
befolkningsutveckling.

Kommersiell trafik finns genom skidbussar pé destinationer, turisttrafik pa Inlandsbanan
och viss langviga busstrafik.

3.3.3 Mittstraket Ostersund-Storlien

Straket karaktériseras av flera tatorter som ligger relativt titt, och dir besdksniringen i
fjallomrédena satter sin priagel pa resandemonster och sysselsattning. I vistra delen av
stréket dr sdsongsvariationerna betydande. Kommunerna i strket avviker fran 6vriga lanet
genom att visa en positiv befolkningsutveckling 6ver en langre tid.

Tagtrafiken bidrar till att verbrygga avstinden, och restiden Ostersund-Jirpen 4r
exempelvis kring en timme vilket gor arbetspendling relevant.

Ostersund  As Dvarsatt ~ Krokom  Nélden Vaplan Ytteran  Trangsviken MGrsil Jarpen Undersaker Bjérninge Are/Duved Storlien
1601inv 768 inv 1891inv 991 iny 270inv 234inv  251inv 817 inv 1567inv. 661 inv 784 inv 3248 inv
00:17 (Norrtag) 00:25 (buss) < 00:34 (Norrtag) 00:57 (buss) >
00:55 (Norrtag) 01:26 (buss)
01:14 (Norrtag) 02:00 (buss)
01:53 (Norrtag)

A A A A

I stréket finns goda resmajligheter med buss och tdg, med minst ca 12 dubbelturer per
vardag, och niirmast Ostersund betydligt hogre #n si. I Storlien finns en koppling med
Norrtagtrafiken till den norska sidan med tva dagliga turer. Tagtrafiken langs Mittstraket
ger relativt korta restider, och bra restidskvot i relation till bilen, vilket mojliggor pendling
pé lidngre avstand och i forsta hand i riktning mot Ostersund.

Linjerna 155-157 ar de viktigaste busslinjerna i striket. Darutover finns ett antal linjer i
omlandet som ansluter till orter langs stréket.
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Kommersiell trafik finns i form av Skidbussar i Aredalen! (sisongstrafik), Snilltaget
(sasongstrafik) och SJ-trafik.

3.3.4 Mittstraket Ostersund-Bracke

I sydlig riktning ar Bricke den utméarkande tyngdpunkten i straket, men &dven Gall6 ar en
relativt stor titort. Tagtrafiken (Norrtdg och SJ) ger korta restider och Bricke-Ostersund tar
under en timme i restid.

Ostersund Brunflo Lunne Pilgrimstad Gallo Bracke Ange
3960 inv 274 inv 385inv 708 inv 3695 inv
- 00:10 (Norrtag) UG:E[) (buss)
< 00:23 (Norrtag) 00:35 (buss) e 00:31 (Norrtag) 00:35 (buss) L. 00:16 (Norrtag) .
< 00:34 (Norrtag) 00:50 (buss) >
- 00:49 (Norrtag) 01:10 (buss) >

I stréket finns goda resmojligheter med buss och tdg, med ca 15 dubbelturer per vardag.
Linje 127 Briicke-Gillo-Ostersund ir viktigaste busslinjen i straket. Norrtigstrafiken har 9
dubbelturer Ostersund-Sundvall.

3.3.5 Straket Ostersund-Hammarstrand

Viktigaste orterna i strdket ar Stugun, Hammarstrand och Bispgérden. Stugun ligger i ett
geografiskt lage som ger acceptabla restider for arbetspendling bAde mot Ostersund och
Hammarstrand/Bispgarden. Restiden frén Bispgarden till Ostersund ar dock narmare tva
timmar vilket gor att daglig pendling inte ar aktuell.

Ostersund Stugun Hammarstrand Bispgarden Liden
598 inv 1171 inv 3695 inv
« 00:45 > 00:40 .
01:25 00:20 00:50
-« >4 >4
« 01:50 .

' Ca 165 000 resor per ar under vintersdsong
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3.4 Utbud i tatorter

I Jamtland finns cirka 50 tatorter (enligt SCB titortsdefinition 2019) och en stor del av
dessa ligger i anslutning till stomstréken. Figurerna nedan visar utbudet av kollektivtrafik
vardagar, 16rdagar och sondagar med Lanstrafiken och Norrtag for flera av lanets tatorter.

Antal avgangar fran tatorter

.&ssjdns norra strand
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Orrviken
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Pirlbandsstruktur gynnsamt for utbudet

Utbudet av kollektivtrafik har en viss korrelation med tétortens storlek, men tatortens liage i
lanets olika strik avgor utbudsnivén. Det ar det sammanlagda resandeunderlaget som styr
behovet av kollektivtrafik. Sm4 orter som ligger i ett starkt strik niira Ostersund fr till
exempel ett utbud som ar betydligt storre dn vad ortens resandeunderlag i sig skulle kunna
motivera. Ostersund ir enda titorten med stadstrafik.

Ménga tétorter utanfor de mer frekventa straken har relativt fa resmojligheter 6ver dygnet
vilket gor att det blir begransningar i hur trafiken kan anviandas f6r exempelvis
arbetspendling. En forklaring ar att kollektivtrafiknitet i stora delar ar uppbyggt med
skolresandet som bas.

Avstiandens betydelse

Sveg och Stromsund utmairker sig bland de stora tatorterna med ett relativt litet utbud av
kollektivtrafik. En viktig forklaring dr bada dessa omréden utgor egna lokala
arbetsmarknadsomraden med langa restider till andra storre orter. Orterna behéver darfor i
storre utstrackning bara sitt eget resandeunderlag och ar inte ldgesgynnade i strdken. En ort
som Gidddede, med tva timmars restid till Stromsund, &r ett annat exempel en ort som inte
ar lagesgynnad i ett strak.
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4 Planeringsprinciper for regiontrafiken

4.1 Trafikkoncept

Figuren nedan visar regionbusstrafikens principiella uppbyggnad med olika koncept

anpassade efter resbehoven.
s
&
H
1)

5 é
| &

/

/—\ Jo @
Interregional linje Bytesmdjligheter till

|
]

(6ver l&nsgréns) : —_— \// \ andra trafikslag
]

Regional stomlinje
Landsbygdslinje
—— Nartrafik

4.2 Regionala stomlinjer

De regionala stomlinjerna gar i stridken som binder samman kommunernas centralorter
med regioncentrum Ostersund. Stomtrafiken kan utgdras av bade buss- och tagtrafik.
Stomlinjer kan trafikera delar av ett strak.

Stomstraken och stomlinjerna utgor basen i kollektivtrafiksystemet. Ovriga linjenitet byggs
upp for att komplettera stomnitet och for att mata till bytespunkter.

Regionaltdgstrafiken med Norrtag utgor basen i planeringen. Dar det ar lampligt
kompletterar stombusslinjerna tagtrafiken, och planeras for att maojliggora byten mellan
buss och tég.

Takttrafik ska efterstriavas for att skapa en enkelhet mot resenérer och dven mojliggéra
byten i systemet.

Stomlinjetrafiken karaktériseras av:
e Stort resande
e Léngsiktighet
e Hog tillganglighet och attraktivt utbud
e Fungerar for arbets- och studiependling men dven andra resedrenden
e Enkelhet (avgangar pa fasta minuttal, undvika varierande korvéagar for samma
linje)
¢ Gen linjedragning, snabba resor och god konkurrenskraft mot bil
e Nér viktiga malpunkter
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e Riktviarde pa 800 meter for acceptabelt gangavstand till héllplats, eftersom
stomlinjerna ska karaktiriseras av snabbhet
e Landsbygdslinjer kan ofta ansluta till stomlinjetrafiken

Till stomlinjenitet finns behov av utvecklade noder som mojliggor byten till annan
kollektivtrafik, men ocksé pendlarparkering, gdng- och cykelviagar och olika former av
service.

4.3 Interregionala busslinjer

De interregionala busslinjerna forbinder Jimtland med omgivande ldn. Linjerna fyller dels
en funktion for langvaga resor men ger dven mer lokala resmajligheter.?

4.4 Landsbygdslinjer

Landsbygdslinjerna &r linjelagd busstrafik som framforallt syftar till att ge resmojligheter
utanfor stomstriken, dven om de delvis kan trafikera straken.

Landsbygdslinjerna karaktariseras av:
e Ofta uppbyggt kring skolresande, men bor passa andra resbehov och dven ha trafik
under skolledigheter.
e Mer yttackande dn stomlinjer
e Forandringar sker mer behovsstyrt
e Anropsstyrda turer nar resandet blir for litet/oregelbundet
e Riktviarde pa 600 meter for acceptabelt gdngavstand till hallplats

4.5 Nartrafik

Niartrafik ger grundlidggande tillganglighet till affirer och annan service. Konceptet har
funnits lange och det finns behov av att utveckla produkten. Informationen om utbud och
resmojligheter behover synliggoras enklare for resendrerna (reseplanerare etc), och
bestillningen av resor kan goras enklare, idag maste bestéllning ske med telefon en dag
innan.

For Nartrafiken ar narhet av stor betydelse vilket innebar att ett kort gadngavsténd ska
efterstravas.

2 De linjer som delfinansieras av Trafikverket genom systemet Samverkande inland &r: Linje
40 Ostersund-Ornskdldsvik, linje 164 Ostersund-Funésdalen, linje 45 Mora-Ostersund, linje
46 Ostersund-Gallivare och linje 56 Sveg-Ljusdal.
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4.6 Riktvarden for gangavstand

Tabellen nedan anger riktvirden for gdngavstand. Riktviardena ar tillimpliga vid exempelvis
planering av nya bostads- och verksamhetsomréden men ocksa vid planering av
linjedragning och héallplatser for busstrafiken. For de regionala stomlinjerna accepteras ett
langre gangavstand dn landsbygdslinjerna for att skapa snabbare resor.

Om det kravs av trafiksdkerhetsskail eller andra lokala forutsidttningar kan kortare avstand
behdva accepteras. En forutsattning for att kunna glesa ut antalet héllplatser ar att det ska
vara mojligt att g& och cykla till sin héllplats, vilket ar en brist i manga delar av lanet.

Riktvarde for
gangavstand (meter)

Regionala stomlinjer 600-800
Landsbygdslinjer 400-600
Nartrafik Nara bostaden

4.7 Samplanering med skolresor

Resandet till och frén skolor lagger idag grunden for en stor del av kollektivtrafikens utbud,
framforallt landsbygdslinjerna. Grunden ar dock att trafiken dven ska fungera for andra
typer av resande. Upphandlad skolskjuts kan 6vervigas att goras linjelagd for att skapa
resmojligheter for fler.

For att fa en kostnadseffektiv trafik ar en samplanering med kommunerna och skolorna
nodviandig. Genom att anpassa skolornas ramtider kan kollektivirafikens fordon utnyttjas
mer effektivt. Vid forandringar i skolstruktur behéver konsekvenser for kollektivtrafiken
beaktas. I de fall skolorna har behov av tillkommande trafik for till exempel friluftsdagar
hanteras det som bestillningstrafik.

I Jamtlands l4n har majoriteten av kommunerna gjort tillkop av ungdomskort som ger barn
och ungdomar fria resor med kollektivtrafiken.

4.8 Evenemangstrafik

Vid olika typer av evenemang kan det finnas behov av mer kollektivtrafik. Inriktningen ar att
det d& sker forstarkningar i det ordinarie utbudet. En tidig dialog 4r en forutsittning.
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4.9 Trafikforsorjning av nya omraden

Vid planering av nya bostads- och verksamhetsomréden behovs en tidig dialog kring
behovet av kollektivtrafik for att sdkerstilla goda forutsattningar for trafiken. Genom att
lokalisera nya verksamheter i strak som redan har kollektivtrafik 6kar mojligheterna att
skapa attraktiva l6sningar som ocksa gynnar befintliga resenérer. Att trafikforsorja enstaka
villabebyggelse eller nya omraden utanfor befintliga kollektivtrafikstrak ar ofta mer
utmanande och inte séllan for kostsamt.

Inriktningen ir att kollektivtrafiken ska finnas pa plats i samband med att inflyttning av
boende sker eller att verksamheten startar. En avvigning behéver dock ske mellan utbud
och resandeefterfragan. I samband med férandringar kring boendesituation och arbete ar
det strategiskt att &ven jobba med Mobility management-dtgiarder for att framja hallbart
resande.

4.10 Hantering av trafik med svagt resande

Trafik som har svagt resande och 1ag kostnadstackning behover successivt ses 6ver, enligt
stegen nedan, i syfte att hitta trafiklosningar som ar hallbara och styra resurser till platser
dar nyttan ar storst.

1. Linjer med lag kostnadstickning och litet resande identifieras.
Hitta atgarder som kan 6ka resandet
o Kan tidtabellen justeras for att bittre passa resbehoven?
o Behover linjen marknadsforas battre?
o Kan arbetsplatser/skolor fordndra sina tider?
3. Préva anpassning av utbudet
o Ersitt trafiken med anropsstyrda turer eller Nartrafik (vid 1agt och
oregelbundet resande)
o Omliggning av linjen (annan korvag, avkortning etc)
o Drain turer med for litet resande
o Linjen laggs ner
4. Folj upp genomford atgard
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5 Malbild for utbudet av kollektivtrafik

Kollektivtrafiken behover ses som ett verktyg for regional utveckling och vara
framatblickande. Det faktiska resbehovet ligger grunden for vilket utbud som blir
aktuellt.

De utbudsnivéer som anges i detta avsnitt ska ses som en inriktning for utbudet.
Utbudsnivéderna ar ett sitt att skapa ett mer likvardigt och forutsagbart utbud i lanet.
Kartldggningen av dagens utbud visar att det finns brister i resmojligheter och dven
geografiska skillnader som inte helt enkelt later sig forklaras.

Det kan finnas flera skl till ett annat utbud, exempelvis:

e Resandet dr sa stort att det behovs fler turer av kapacitetsskil

e Specifika behov kopplat till lokalisering av arbetsplatser och verksamheter

e Socioekonomiska avvigningar

e Sisongsvariationer i resandet pa grund av besoksniring etc

e Orten ligger geografisk gynnsamt langs ett starkt strdk och far pa det sattet mer
kollektivtrafik dn vad orten bir pa egen kraft

e Det finns en potential for 6kat resande, exempelvis i samband med nya bostads- och
verksamhetsomraden

e Linjelagd skoltrafik som ger resmojligheter for andra

e En kommun gor tillkop av trafik

Det faktiska utbudet for specifika linjer behéver utredas narmare och hanteras i den
ordinarie trafikplaneringsprocessen.
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5.1 Turutbud i stomstrak

Eftersom befolkning och verksambheter till stor del 4r lokaliserade nira stomstraken har en
satsning pa utokat utbud i dessa strak stor potential att ge forbattrad tillganglighet for
manga resenarer.

For att vara relevant for arbets- och studiependling och fritidsresor behéver stomstréken ha
ett utbud frdn morgon till kvill. Det beh6ver vara mojligt att resa pa varierande tider for att
ha en flexibilitet i vardagen.

Stomstraken ir heterogena och resandeunderlag och forutséattningar varierar kraftigt
geografiskt. Utover stomstriken kan trafiken dven delas in i strak av olika styrka for att
ytterligare detaljera bilden kring utbudet, se nedan.

Strémsund

Jarpen

Krokom

Hammarstrand

Svenstavik

Stomstrak (mycket starkt)
I Stomstrak (starkt)
Stomstrak (medelstarkt)
@ storre tatort
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Regioncentrum Ostersund utmérker sig som den stora tyngdpunkten i linet. I ett omrade
kring Brunflo-Lit/Krokom kan utbudet i stridken klassas som mycket starkt med 6ver 20
dubbelturer.

En mélbild &r att de starka stomstraken bor ha minst 12 dubbelturer i
pendlingsrelationer dir restiden inte Gverstiger en timme. Nedan en principiell bild av hur
ett sidan utbud kan fordela sig Gver trafikdygnet. Principen bygger pa timmestrafik i
hogtrafik och utglesning till tvatimmarstrafik ovrig tid.

06:00 07:00 08:00 09:00 11:00 13:00 15:00 16:00 17:00 18:00 20:00 22:00

Detta mal ger relativt god tillgdnglighet langs strdken for manga av lanets tatorter och
kommuner. Tillgangligheten till regioncentrum &r god fran alla kommuncentrum, férutom
fran Sveg dar utbudet istéllet blir inriktat pa att mojliggora ett antal dagliga resor som en
foljd av det langa avstandet.

I de yttre delarna, som klassas som medelstarka, accepteras en lagre utbudsniva som en
foljd av lagre resandeunderlag.

I stomstréken varierar konkurrenskraften mot bil beroende pa om trafiken sker med tig
eller buss. Restidskvoten bor inte 6verstiga 1,5 for att kollektivtrafiken ska upplevas som ett
alternativ.



REGION

JAMTLAND
HARJEDALEN

5.2 Minsta turutbud for tatorter och landsbygd
Tabellen nedan visar en inriktning for minsta turutbud for tétorter av olika storlek. Nivderna
ska ses som en inriktning for planeringen. Avseende resmojligheter till kommun- eller

regioncentrum och pendlingsturer giller utbudsnivan for resrelationer dir restiden ar under

en timme.
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Antal Resmojlighet till | Pendlingsturer | Helg- och
avgangar kommun- el till kommun- el | kvallstrafik,
per regioncentrum regioncentrum | antal
vardag (dubbelturer) (ankomst 6-9, resp avgangar
vardag avgang 15-18)
Storre tatorter (minst 2000 24 Minst 12 dt 2-3 turer per Helg: 5
inv) dag, i bada
riktningar Kvallstrafik
Mellanstora tatorter (1000- 18 Minst 9 dt 2-3 turer per Helg: 3
2000 inv) dag, i bada
riktningar Kvallstrafik
Mindre tatorter (500-1000) 12 Minst 6 dt 2 turer perdagi | Helg: 2
huvudsaklig
pendlings- Kvallstrafik
riktning
Sma tatorter (-500 inv) 6 Minst 3 dt 2 turerperdagi | Helg: 2
huvudsaklig
pendlings-
riktning

Landsbygd

Mdjlighet att resa

till serviceort minst

2 vardagar per
vecka
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Bilaga A. Resandet per linje i den
upphandlade busstrafiken 2016-2019

Sammanstallning av resandet aren 2016-2019 i den upphandlade regionala kollektivtrafiken
(ej Nartrafik och Anropsstyrd trafik). Siffrorna visar antal pastigande dar resan borjar
och/eller slutar i Jamtland.

Pastigande per ar

Diff. 2016-
Interregional busstrafik 2016 2017 2018 2019 19
26 Ange - Ytterhogdal - Sveg 4000 4000 2 000 2 000 -50%
30 Sundsvall - Bispgarden - Hammarstrand 5000 6 000 5000 5000 0%
39 Hoting - Backe - Ramsele - Solleftea 1000 8 000 7 000 4000 300%
40 Ornskéldsvik - Sollefted - Hammarstrand - Ostersund 54 000 54 000 50 000 47 000 0%
41 (Hoting) - Backe - Junsele - - - -
45 Gallivare - Storuman - Dorotea - Ostersund 36 000 35000 35000 36 000 0%
46 Mora - Sveg - Ostersund 72 000 70 000 68 000 61 000 -15%
47 Dorotea - Hoting 3 000 2 000 - 1000 -67%
56 Sveg - Alvros - Ytterhogdal/Vinsj6 - K&rbole - Ljusdal 14 000 13 000 12 000 11 000 -21%
63 (Ostersund) - Dorotea - Umed 130000 158000 151000 152 000 0%

Pastigande per ar

Diff. 2016-
Regionbuss Berg 2016 2017 2018 2019 19
161 Ostersund - Orrviken - Hackas - Svenstavik 58 000 60 000 62 000 65 000 12%
162 Ostersund - Brunflo - Myrviken - Hallen - Hoglekardalen 28 000 30 000 30 000 31000 11%
163 Ostersund - Brunflo - Hackas - Svenstavik - Asarna - Ratan 41000 44000 46 000 41000 0%
608 Hackasen - Vattjom - Oviken - Myrviken - - - - 0%
609 Myrviken - Hackas 11 000 11 000 12 000 13 000 18%
610 Oviken - Funds - Matnéset 1000 1000 1000 1000 0%
611 Oviken - Myrviken - Vigge - Svenstavik 15 000 19 000 18 000 17 000 13%
612 Vigge - Daldsen - Myrviken 5000 6 000 6 000 6 000 20%
613 Svenstavik - Asarna - Ljungdalen 17 000 15 000 16 000 15 000 -12%
615 Svenstavik - Rdtan - Handsjobyn - Overturingen 25000 20 000 19 000 14 000 -44%
616 Svenstavik - Gillhov - Dédre 6 000 6 000 7 000 6 000 0%

Pastigande per ar

Diff. 2016~
Regionbuss Brécke 2016 2017 2018 2019 19
127 Brécke - G316 - Ostersund 114000 101 000 97 000 88 000 -23%
211 Sidsj6 - Bodsjobyn - Revsund - G&llo 4000 3000 4000 3000 0%
212 G&lls - Rissna - Asgard 8 000 12 000 11 000 9 000 0%
213 Ede - Marsétt - Samsta - Ede - - - - 0%
215 Sorbole - Hoviken - Bergvik - Revsund - Hallborgen - Pilgrimstz - - - -
221 Ocksjon - Vale - Bracke 5000 4000 5000 4000 -20%
222 Sorbygden - Bracke 3000 3000 4000 3000 0%
223 Loningsberg - Bensjo - Bracke 1000 - - - -100%
224 Kalarne - Gimdalen - Nyhem - S6sj6 - Bracke 6 000 10 000 7 000 5000 -17%
228 Ljunga - Sorbygden - Kdlarne 3 000 3000 2 000 1000 -67%
231 Kalarne - Stugun 10 000 11 000 11 000 8 000 -20%

233 Kalarne - Hammarstrand 4 000 4000 4 000 3000 -25%

RUN/287/2019
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Pastigande per ar

Diff. 2016-
Regionbuss Hirjedalen 2016 2017 2018 2019 19
164 Ostersund - Funédsdalen 46 000 43 000 44 000 41 000 -11%
620 Ljungdalen - Funasdalen - - - -
621 Funésdalen - Mittddalen - Messlingen 2 000 3000 3000 3000 50%
622 Funasdalen - Bruksvallarna - Ramundberget 9 000 8 000 9 000 10 000 11%
623 Funasdalen - Tanndalen - Fjallnas 7 000 5000 6 000 6 000 -14%
631 Sveg - Vemdalen - Fundsdalen 21 000 23 000 22 000 18 000 -14%
633 Sveg - Linsell - Lofsdalen - Tannas - Fundsdalen 4 000 5000 4000 3 000 -25%
634 Ostansjé - Lillhardal - Herrd - Sveg 20 000 20 000 19 000 19 000 -5%
636 Lofsdalen - Vemdalen - - - -
639 Ytterhogdal - Alvros - Ytterberg - Sveg 16 000 14 000 12 000 8 000 -50%

Pastigande per ar

Diff. 2016-
Regionbuss Krokom 2016 2017 2018 2019 19
91 Ostersund - Krokom - Ndlden NATTBUSS 6 000 7 000 4 000 4000 -33%
150 Ostersund - As - Krokom 135000 137000 133000 133 000 -1%
151 Ostersund - Krokom - Aspas - Aspasnaset 62 000 61 000 61000 60 000 -3%
153 Ostersund - Féllinge - Skarvangen/Akersjén - Valsjobyn 40000 39 000 42 000 30 000 -25%
154 Ostersund - Kax3s - Rénnéfors 58 000 56 000 59 000 55 000 -5%
159 Ostersund - As 117000 122 000 122 000 121 000 3%
521 Ange - Land®n - Rénnéfors - Ange 11 000 11000 9 000 9000 -18%
522 Ange - Oxbole - Valla - - - -
530 Ostersund - Frésén - R6dén 2 000 2000 3000 3000 50%
531 Tangtorpet - Dille - Kdinn&sen - Ostersund 6 000 5000 5 000 5 000 -17%
532 Nilden - Alsen - Ange 17 000 21 000 22 000 21 000 24%
533 Ostersund - Nilden - Alsen 7 000 6 000 6 000 5000 -29%

Pastigande per ar

Diff. 2016-
Regionbuss Ragunda 2016 2017 2018 2019 19
132 Hammarstrand - Héglunda/Strémsnas - Stugun - Ostersund 50 000 52 000 48 000 45 000 -10%
311 Hammarstrand - Farsan - Overammer 9000 9000 8000 6 000 0%
312 Hammarstrand - Ragunda - Brdnnan - Bispgarden 14 000 14 000 10 000 7 000 0%
315 Bispgarden - Hammarstrand 45 000 42 000 33 000 27 000 -40%
321 Stugun - Mardsjén - Borgvattnet 2 000 2 000 1000 - -100%
322 Boberg/Kéttsjon - Overammer - Stugun 7 000 9 000 7 000 9 000 29%

323 Stugun - Torsgard - Brynjegard 1000 1000 1000 4 000 300%
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Pastigande per ar

Diff. 2016-
Regionbuss Strémsund 2016 2017 2018 2019 19
142 Hoting - Strémsund - Hammerdal - Ostersund 118000 107000 102000 100 000 -15%
413 Hammerdal - Fyras - Kilen 1000 1000 - - -100%
414 Yxskaftkalen - Gaxsjo - Sikas - Hammerdal 7 000 5000 4 000 3 000 -57%
421 Hoting - Backe - Vangel 1000 2 000 2 000 2 000 100%
422 Hoting - Backe - Stromsund 12 000 8 000 9 000 8 000 -33%
425 Gaddede - Lidsjoberg - Stromsund 8 000 6 000 5000 5000 -38%
427 Postviken - Aspnis - Strémsund 2 000 2 000 2 000 2 000 0%
428 Ohn - Tullingsas - Stromsund 2 000 2 000 2 000 2 000 0%
429 Svaningen - Hillsand - Stromsund 1000 1000 1000 1000 0%
431 Strémsund - Laxsjo - Follinge 6 000 6 000 8000 9 000 50%
444 Norraker - Kyrktasjo - Hoting 11 000 10 000 11 000 9 000 -18%
445 Norraker - Lovvik - Tasjoedet (-Hoting) 1000 1000 1000 1000 0%
472 Ankarede - Stora Blasjon - Gaddede 3000 4000 4000 4000 33%

Pastigande per ar

Diff. 2016-
Regionbuss Are 2016 2017 2018 2019 19
155 Ostersund - Jarpen - Are - Duved 116 000 121000 122000 119 000 3%
156 Ostersund - Trangsviken - Mattmar - Jirpen 138000 127000 124000 121 000 -12%
157 Mérsil - Jarpen - Are - Duved 245000 237000 234000 245 000 0%
541 Vilje - Hallen - Jarpen 16 000 16 000 15 000 14 000 -13%
542 Mattmar - Offne - Mattmar 5000 4000 4000 6 000 20%
543 Hammarnas - Mattmar 3000 3000 3000 3000 0%
544 Hallen - Sundsbacken - Hammarnés 12 000 11 000 10 000 10 000 -17%
551 Kallsedet - Jarpen 19 000 16 000 16 000 15 000 -21%
553 Husa - Jarpen - Mattmar 4000 4000 4000 4000 0%
561 Undersaker - Edsdsdalen 2 000 2 000 3000 3000 50%
562 Jarpen - Undersaker - Ottsj6 - Valadalen 13 000 12 000 13 000 11 000 0%
571 Duved - Ann - Enafors - Storlien - 2000 2 000 1000
572 Duved - Skalstugan 2 000 2 000 2 000 2 000 0%

Pastigande per ar

Diff. 2016-
Stadstrafik Ostersund 2016 2017 2018 2019 19
1 Odenskog - Korféltet - Centrum - Valla 660000 690000 694 000 716 000 8%
2 Ostra Odensala - Centrum - Solliden 691000 690000 463000 465 000 -33%
3 Froso Park - Froso Kyrka - Valla C - Centrum 84 000 86 000 90 000 94 000 12%
4 Angsmon - Centrum - Harke - (Fréso Kyrka - Frésé Park) 714000 699000 695000 703 000 -2%
5 Fr6s6 Zoo - Centrum 42 000 47 000 48 000 49 000 17%
6 Angsmon - Torvalla C - Centrum - Lugnvik - Brittsbo 677000 712000 981000 1007 000 49%
8 Tegelplan - Centrum - Norr - Lugnvik 49 000 51 000 51 000 49 000 0%
9 Valla C - Lévsta - Centrum - Osd jvstn - Odenskog 484 000 485000 499 000 495 000 0%
14 Norr - Centrum - Torvalla C - Angsmon 277 000 300000 325000 367 000 32%
15 Industritur Lugnvik 2 000 2 000 7 000 7 000 250%
16 Torvalla centrum - Valla centrum - - - - 0%
21 Ostersund - Valla Nattbuss 4 000 4000 3 000 4000 0%
22 Ostersund - Lugnvik - Brittsbo Nattbuss - - - 1000 0%
24 Ostersund-Torvalla Nattbuss 6 000 7 000 6 000 6 000 0%
31 Extra Sondag och Helgdagstrafik 3 000 3000 4 000 4000 33%

32 Extra Séndag och Helgdagstrafik 3000 3000 4000 4000 33%
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Diff. 2016-

Regionbuss Ostersund 2016 2017 2018 2019 19

92 Ostersund - Lit - Higgends NATTBUSS 2 000 2 000 1000 1000 -50%
93 Ostersund - Brunflo NATTBUSS 5000 5000 3000 3 000 -40%
100 Ostersunds sjukhus - Ostersund bstn - - - -

101 Ostersunds jvg - Ostersunds bstn - - - -

108 Brunflo - Torvalla 10 000 11 000 10 000 11 000 10%
109 Ostersund - Odenskog - Brunflo 58 000 59 000 58 000 59 000 2%
110 Ostersund - Ope - Brunflo 176 000 181000 187 000 194 000 10%
111 Brunflo - Marieby - Ostersund 47 000 47 000 48 000 52 000 11%
115 Loke - Tandsbyn - Brunflo 24 000 24 000 19 000 21 000 -13%
116 Bo6ron - Brunflo 7 000 7 000 7 000 6 000 -14%
118 Bodal - Brunflo 1000 1000 1000 - -100%
140 Lit - Ostersund 52 000 50 000 49 000 51 000 -2%
141 Hogarna - Jamtlands Nyby - Lit 10 000 9 000 9 000 10 000 0%
143 Haggenas - Lit - Ostersund 40 000 41 000 40 000 40 000 0%
144 Munkflohégen - Norderasen - Haggenas - Lit 10 000 9 000 10 000 11 000 10%
145 Hus3s - Ostersund 16 000 16 000 16 000 15 000 0%
601 Orrviken - Faker - Brunflo 11 000 11 000 10 000 12 000 9%

602 Faker - Leran - Klockasen - - - -
603 Norderdn - Orrviken 2 000 3000 4000 4000 100%
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Bilaga B. Statistik for regionbusslinjer
2019

Planerat utbud och pastigande ar 2019.



REGION

JAMTLAND
HARJEDALEN
Resandet Utbud
Elev och Lansover Andel Kilometer Turer,
Linje |~ ungdomsk ~|Konsument ~ skridan * Ovrig | = Antal res(~ ungdom/elev ~ | /ar -T||6rdag

26 664 1210 95 1969 34% 133537

30 1202 2172 1033 368 4775 25% 92 987

39 4084 229 8 4321 95% 194 678

40 19364 17 644 8037 2086 47131 41% 555 847

41 1 1 2 50% 25104

45 4546 25545 5790 58 35939 13% 871491

46 21942 38972 61 60975 36% 611468

47 587 256 436 1279 46% 8465

56 4261 6374 10635 40% 187777

91 2008 2469 4477 45% 11019

92 344 603 947 36% 6166

93 1212 2091 3303 37% 7907
100 72 72 0% 264
108 9350 1378 10728 87% 27822
109 28428 30223 2 58 653 48% 92 651
110 101213 92558 427 194 198 52% 253331
111 29333 22648 1 51982 56% 127 801
115 16479 4975 2 21456 77% 58572
116 6127 242 6369 96% 25416
118 128 27 155 83% 3577
127 57622 30855 8 88485 65% 280397
132 20385 24609 4 44998 45% 322609
140 24 843 26594 51437 48% 137393
141 8316 1187 9503 88% 70742
142 27112 72163 706 99 981 27% 475789
143 19 842 20614 40456 49% 131362
144 11317 118 11435 99% 72169
145 10426 4223 14 649 71% 56 699
150 80632 52159 132791 61% 169 814
151 37884 22230 1 60115 63% 96 531
153 18005 12484 30489 59% 209772
154 36447 19009 55456 66% 178 675
155 58317 60 644 1 118962 49% 238299
156 62 043 58 662 8 120713 51% 308 098
157 163 898 80662 1 244561 67% 283947
159 78 109 42404 1 120514 65% 122310
161 45670 19 045 3 64718 71% 147 539
162 15380 15379 1 30760 50% 199448
163 18576 22199 4 40779 46% 230760
164 20715 20002 4 40721 51% 294252
211 2883 52 2935 98% 38664
212 7985 831 8816 91% 36204
221 4051 37 4088 99% 21213
222 3256 212 3468 94% 23702
223 324 3 327 99% 11911
224 4269 779 5048 85% 89927
228 918 3 921 100% 13728
231 5737 1925 1 7663 75% 72903
233 2129 714 4 2847 75% 54 045
311 6466 26 6492 100% 17 422
312 6874 73 6947 99% 44 086
315 20821 6185 1 27007 77% 64954
321 191 99 290 66% 19514
322 9117 157 9274 98% 47 080
323 4468 8 4476 100% 11175
414 3303 184 3487 95% 95117
421 1645 408 2053 80% 28744
422 4723 3077 12 7812 60% 47 942
425 2002 2746 28 4776 42% 104 664
427 1806 54 1860 97% 10473
428 1990 57 2047 97% 7389
429 485 101 586 83% 36177
431 8388 653 9041 93% 71184
444 7883 1251 4 9138 86% 73779
445 1015 5 1020 100% 21186
472 3339 383 3722 90% 56 316
521 8260 1170 9430 88% 55620
530 2279 573 2852 80% 17292
531 3179 1354 4533 70% 15931
532 19708 812 20520 96% 36938
533 3621 1537 5158 70% 34175

30(31)
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Nyckeltal

Turer, Turer, Pastigande  Pastigande
~|sondag |~ totalt ~  pertur ~ perdygn (3~
0 180 1043 2 5
0 120 1235 4 13
0 176 1997 2 12
108 181 3094 15 129
0 0 510 0 0
216 256 1492 24 98
270 316 2116 29 167
0 0 374 3 4
108 126 1911 6 29
212 0 416 11 12
106 0 208 5 3
106 0 208 16 9
0 50 305 0 0
0 0 2408 4 29
432 0 4116 14 161
1233 1088 13 867 14 532
195 177 5265 10 142
0 0 3218 7 59
0 0 1033 6 17
0 0 652 0 0
0 0 4080 22 242
108 50 3799 12 123
323 360 5341 10 141
0 0 2410 4 26
108 122 4981 20 274
320 120 3874 10 111
0 0 3312 3 31
0 0 2525 6 40
267 640 7031 19 364
0 0 3870 16 165
353 169 3356 9 84
108 183 3566 16 152
44 52 2096 57 326
590 256 5914 20 331
717 842 7 860 31 670
0 0 9027 13 330
0 0 3111 21 177
152 74 2881 11 84
0 0 3500 12 112
216 166 1402 29 112
0 0 840 3 8
0 0 1303 7 24
0 0 370 11 11
0 0 450 8 10
0 0 555 1 1
0 0 2620 2 14
0 0 370 2 3
0 101 1631 5 21
108 175 1631 2 8
0 0 653 10 18
0 0 1201 6 19
214 0 2353 11 74
0 0 410 1 1
0 0 1167 8 25
0 0 462 10 12
0 0 1637 2 10
0 0 681 3 6
0 0 510 15 21
20 120 752 6 13
0 0 370 5 5
0 0 424 5 6
0 0 454 1 2
0 42 1695 5 25
0 106 1619 6 25
0 42 412 2 3
20 120 1664 2 10
0 0 1071 9 26
0 0 510 6 8
0 0 935 5 12
108 0 1305 16 56
0 80 1168 4 14
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Resandet Utbud Nyckeltal
Elev och Lansover Andel Kilometer Turer, Turer, Turer, Péastigande  Pastigande
Linje |-T/ungdomsk = Konsument = |skridan = Ovrig |~ Antal res(~ ungdom/elev ~|/ar -T |6rdag | ~|sondag |~ totalt - |pertur ~|perdygn (3~
541 10527 3087 13614 77% 31135 0 0 648 21 37
542 5460 380 5840 93% 14040 0 0 440 13 16
543 3276 13 3289 100% 3828 0 0 370 9 9
544 9933 78 10011 99% 12 880 0 0 502 20 27
551 11882 3525 15 407 77% 92331 0 0 1900 8 42
553 2952 1318 4270 69% 47 695 0 0 1186 4 12
561 2201 419 2620 84% 9943 0 0 1016 3 7
562 8778 2426 11204 78% 65019 216 256 1408 8 31
571 642 116 758 85% 82784 0 0 1435 1 2
572 2360 27 2387 99% 20311 0 0 454 5 7
601 11560 645 12 205 95% 33447 0 0 1384 9 33
603 4307 7 4314 100% 7727 0 0 555 8 12
609 13230 69 13299 99% 5830 0 0 370 36 36
610 180 564 744 24% 26987 0 0 765 1 2
611 13 249 3738 16 987 78% 97 216 0 0 3535 5 47
612 5635 419 6054 93% 24128 0 0 880 7 17
613 13610 944 1 14 555 94% 92 765 0 120 844 17 40
615 14006 182 14188 99% 26 866 0 0 482 29 39
616 6204 85 6289 99% 31522 0 0 1250 5 17
621 3358 83 3441 98% 59410 10 62 1804 2 9
622 7415 2792 10207 73% 53376 10 62 1870 5 28
623 4061 2139 6200 66% 42766 10 62 1898 3 17
631 10251 8014 7 18272 56% 272034 160 314 4414 4 50
633 2481 380 2861 87% 179948 150 188 289 1 8
634 16576 2625 3 19204 86% 110720 160 62 399 5 53
639 4416 3950 8366 53% 63178 0 0 1275 7 23
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