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1 Inledning

1.1 Fran trafikforsoérjningsprogram till trafikplaner
Trafikforsorjningsprogrammet visar 6vergripande maél och inriktning for hur
kollektivtrafiken i Jamtlands lan ska utvecklas pé sikt. Tidshorisonten for programmet ar
kring ar 2030.

Trafikforsorjningsprogrammets mal &r:
e Attraktiva kollektiva mobilitetslosningar som 6kar den geografiska tillgingligheten
e Okad marknadsandel
o Ett tillgdngligt kollektivtrafiksystem for alla
e Minskad milj6- och klimatpéaverkan samt fossilbranslefritt 2030

Trafikforsorjningsprogrammet konkretiseras bland annat genom arliga trafikplaner.
Trafikplanerna innehéller forslag pa forandringar av trafikutbudet. Beslut om trafikplaner
fattas av regionala utvecklingsnamnden. I de fall det handlar om trafikférandringar av
betydande karaktir eller da det finns behov av 6kad finansiering beh6vs beslut dven i
regionfullmaktige.

Trafikforsorjnings- Strategisk

program trafikplanering

Figur 1 Process for konkretisering av ambitionerna for trafiken i
trafikforsoriningsprogrammet. Ambitionen &r att ta fram en arlig trafikplan for

utbudsftoréndringar.

Den érliga trafikplanen innehaller de trafikférandringar som ar planerade for det aktuella
trafikdret. Ytterligare trafikforandringar kan komma att genomforas som en f6ljd av
oforutsedda héndelser eller sirskilda beslut, liksom mindre justeringar i utbudet.

1.2 Trafikplaneringsprocessen
Trafikaret 2024, T24, borjar den 10 december 2023 och stracker sig till 8 december 2024.

Tillsammans med kommunernas samhillsplanering och andra intressenter, skapas
forutsattningar att utveckla kollektivtrafiken for att matcha de férdndrade behoven.
Ambitionen ar att genomfora trafiksamrad med kommunerna i bérjan av dret, med
ytterligare avstimning under hosten. Dialog sker dven 16pande med trafikoperatérerna.
Vid storre forandringar som innebar behov av 6kad finansiering bor beslut fattas cirka 1 ar
innan planerad trafikstart.

Planeringsprocessen for Norrtégstrafiken ar styrd av Trafikverkets process for faststillande
av tagplan.
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1.3 Resandeutveckling — resandet borjar aterhamta sig efter

pandemin
Pandemin har férandrat mycket, bland annat har den dndrat vart sitt att arbeta och resa.
Stora delar av arbetslivet har stillt om och fler ges mojlighet att arbeta pé distans vilket
forandrat manga manniskors resande. Resandeutvecklingen borjar dock narma sig nivaerna
som vi hade innan pandemin. Under mitten av oktober 2022 uppgick det genomsnittliga
resandet till 6ver 25 000 resor/vardag. Motsvarande veckor under 2021 var resandet 21 000
resor/vardag och innan pandemin uppgick det till cirka 26 000 resor/vardag under
motsvarande veckor. Den storsta 6kningen har skett inom stadstrafiken.

Kostnaderna for kollektivtrafiken har 6kat i takt med den kraftiga prisutvecklingen pé
drivmedel. H6ga drivmedelskostnader kan samtidigt leda till en 6kad andel resenérer fran
biltrafiken till kollektivtrafiken. Anpassat utbud och korta restider ar en forutsattning for att
ménga ska kunna vilja att resa kollektivt. Okat antal kollektivresenirer betyder okade
biljettintakter.

2 Strategiska utredningar

Oversyn niirtrafik och anropsstyrd trafik

Nirtrafik ar en typ av servicetrafik i glesare omraden som syftar till att ge grundldggande
tillganglighet till affirer och annan service, med resmojligheter 1-3 dagar/vecka.
Anropsstyrd trafik dr anpassad efter stomlinjernas avgangstider. Denna typ av trafik skall
forbestillas av resenidren. Konceptet har funnits lange och det finns behov av att utveckla
produkten. Anropsstyrd trafik som anviands frekvent kan med fordel linjeldggas for att gora
resmojligheten enklare och mer tillginglig genom att reseniren behover ha mindre
framforhallning. Nagra linjer kanske inte anvinds alls och kan tas bort.

En 6versyn av nartrafiken och den anropsstyrda trafiken foreslas i ett pilotprojekt inom en
kommun for att se vilka effekter olika forandringar skulle kunna generera. Syftet ska dven
vara att komma fram till ett arbetssétt som kan appliceras pd samtliga kommuner i lanet.

Linje- och utbudsanalys

For att tydliggora vad malen i trafikférsorjningsprogrammet innebar har en utbudsanalys av
kollektivtrafiken i ldnet genomforts. Syftet ar att tydliggora utbudsnivaer och planerings-
principer for ldnets kollektivtrafik. Dokumentet utgor en bilaga till trafikforsorjnings-
programmet och kan uppdateras vid behov. En eventuell revidering beslutas av namnden.

Tagstrategi for Norrtag

Under 2021 inleddes ett arbete med att ta fram en lingsiktig tigstrategi for hela
Norrtigssystemet. Strategin ska dels fungera som underlag infér kommande upphandling av
trafik, dels for att gemensamt skapa en langsiktig vision om inriktning for den framtida
trafiken och fordonsstrategin. Norra Sverige star infor en snabb och expansiv utveckling de
kommande aren. Samtidigt forbattras infrastrukturen pa flera strackor vilket kommer att
forandra arbetsmarknadsregioner och tillgingligheten i alla 14n. Detta tillsammans med
elektrifiering av jarnvég i Norge 6ppnar helt nya mojligheter att resa med tdg. For Jamtlands
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lan ingdr att studera trafiken pa Mittbanan men ocksé att belysa kopplingen mot Norge i
samband med elektrifieringen av Merakerbanan, koppling Ostersund-Givle, Ostersund-
Briacke-Umea! samt persontrafik pa Inlandsbanan2. Norrtagsstrategin kommer att
fardigstillas under 2023.

Utredningar infor trafikupphandlingar
Infér kommande trafikupphandlingar av trafiken i Ragunda och linje 40 (bdda med
planerad trafikstart december 2024), och SAK 2025 genomfors dversyner av trafiken.

Trafikoversyn Berg och Hirjedalen

For bade Bergs och Hirjedalens kommun har det identifierats ett framtida behov av en
oversyn av busstrafiken till f6ljd av exploateringar i utvecklingsomraden och viss
befolkningstillvaxt. Under pandemin upptickte manga en 6kad majlighet att arbeta pa
distans vilket bidragit till en trend om att allt fler ser en mojlighet att flytta permanent till
omraden som Klovsjo, Vemdalen, Fundsdalen och Ramundberget. Tillsammans med
kommunerna och i samverkan med skolor och naringslivet ska behovet av tillkommande
trafik for att forbattra mojligheterna for arbets- och studiependling ses Gver.
Trafikoversynen paborjas under 2023. Beroende pa utredningens resultat kan
trafikférandringar bli aktuella under 2024.

3 Genomforda och redan beslutade
trafikforandringar 2022—-2023

Nedan beskrivs genomforda trafikférandringar 2022, samt beslutade trafikférandringar T23
enligt beslut i Trafikplan 2023.

Trafikar | Trafikforiandring Status Linje

T22 Anpassning kvillstrafik fran Ostersund till tig Genomford Flera

T22 Anropsstyrd trafik Gunnarvattnet Genomford 153

T22 Bussersittning Norrtag Genomford Norrtag

T23 Norrtag, tredje tur till Storlien Framflyttad, tidigast T24 Norrtag

T23 Trafikering av ny station i Ndlden Beslutad Norrtag

T23 Anpassad busstrafik i Nalden Beslutad Flera
Utokning med en dubbeltur Ostersund-Hammerdal-

T23 Stromsund, planerad trafikstart 11/12 2022 Beslutad 142
Utokning med tre dubbelturer Ostersund-Marieby-

T23 Brunflo, trafikstart 25/08 2022 Genomford 111

T23 Ostersundslinken -omliggning av regionbusstrafik | Beslutad Flera

" Utreddes under 2021 av konsultféretaget WSP pa initiativ av kommuner langs straket
(Bracke, Kramfors, Ragunda och Sollefted). Region Jamtland Harjedalen ingar i arbets- och
styrgrupp for utredningen. Beslut att delta i arbetet fattades i februari 2021 (RUN/709/2020).
2 Att utreda forutsattningarna for persontrafik pa Inlandsbanan ar ett behov som pekas pa i
trafikforsorjningsprogrammet.
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T23 Stadsbuss Fréso Park och Verksmon Beslutad/Genomférd Flera

T23 Nytt stadsbusslinjenét och utbud Beslutad Flera

4 Trafikforandringar 2024 (T24)

I detta kapitel redovisas preliminira trafikforandringar for T24 utifrdn de omstandigheter
som ar kdnda i dagslaget. Ytterligare trafikforandringar kan komma att aktualiseras under
den aktuella perioden.

4.1 Fdrstarkning av trafik — behov av fler och stérre bussar

En forutsattning for att méta de 6kade resandevolymerna ar att det finns plats for fler
resendrer i bussarna. For att klara ytterligare 6kat resande finns pa sikt behov av
forstarkning av trafik och det maste darfor finnas utrymme i budgeten for forstarkning med
fler och storre fordon. Forandrade resmonster sedan kapacitetsbehovet berdknades vid
upphandling av Regionbussavtalet har lett till en omlokalisering av bussar i olika storlekar
for att effektivisera anvindandet av befintlig fordonsflotta. Vid oférutsedda handelser som
till exempel instéllda tdg méste det dven finnas utrymme for ersattningstrafik om SJ och
Norrtag inte sjilva viljer att ersitta de instillda tigen med buss. Ovriga forindringar som
kan péverka behovet av kollektivtrafik kan vara tillfalliga flyttar av skolor dar justeringar och
forstarkningar blir nédvandiga.

4.2 Tagtrafik

Tredje tur till Storlien/Trondheim med Norrtag

I februari 2021 fattade Regionala utvecklingsndmnden inriktningsbeslut (RUN/774/2020)
om att infora en tredje tur till Storlien/Trondheim, vilket togs med i Trafikplan 2023. Det
rddde dock oklarheter kring nir det kunde genomféras och under 2022 stod det klar att det
skots pa framtiden bland annat i vintan pé att elektrifieringen av Merakerbanan forvintas
bli fardig i december 2024. Den kapacitetsforbattringen elektrifieringen mojliggor pa sikt ett
okat trafikutbud ldngs Mittbanan. Dialog med Norge pagar kring hur trafiken ska se ut efter
elektrifieringen av Merdkersbanan da det mojliggors direkttag utan omstigning i Storlien.

For Norrtagstrafiken i Mittstraket ar planeringsinrikiningen att skapa ett trafikuppldgg med
avgéngar pa fasta minuttal for att forenkla for resenirerna, och pa sikt att skapa en
forbattrad koppling till Trondheim.

4.3 Regionbusstrafik (inkl. anropsstyrt och Nartrafik)

Linje 132 Ostersund-Stugun-Hammarstrand

Ytterligare morgonturer for att forbattra mojligheter till arbetspendling till verksamheter i
striket Stugun-Hammarstrand samt Ostersund. Trafikférindringen innebir att linje 132
utdkas med en extra tidig morgontur i vardera riktning mellan Stugun-Ostersund. Fran
Stugun till Hammarstrand fortsitter redan befintlig tur.
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For tva turer pa linje 132 ligger sedan ldnge ett uppehall i tidtabellen for industrisemestern.
Trafikforandring pa linje 132 innebér att industrisemesteruppehéllet tas bort och kors utan
uppehall aret runt.

Linje 315 Bispgiarden-Hammarstrand

Ut6kning av en tur i vardera riktning mellan Bispgirden och Hammarstrand mitt pa dagen
for att forbattra resmajligheterna for arbets- och studiependling for de som kombinerar
studier (Jamtlands Gymnasium i Bispgérden, AMI-verksamhet och SFI) med arbete pa olika
orter. Losningen bidrar dven till biattre forbindelse mellan Bispgarden och Ostersund for
anslutning i Hammarstrand.

Linje 161 Ostersund-Orrviken-Hackéas-Svenstavik

Manga av turerna pé linje 161 borjar och slutar i Hackas. Utokning av trafik till Svenstavik
pa vardagar forbattrar resmojligheterna for fraimst arbetspendling. Trafikférandringen
innebar att ytterligare en tur pa morgonen forlangs och startar i Svenstavik och att en tur pa
kvillen forlangs sé den slutar i Svenstavik.

Linje 611 Oviken-Myrviken-Vigge-Svenstavik

For att forbattra resmojligheterna fran frimst Oviken och Myrviken till Svenstavik for bade
arbets- och studiependling foreslés linjeldggning av nuvarande skolbussturer.
Trafikforandringen kommer att krava ytterligare ett fordon och skapa ett bittre utbud i
kollektivtrafiken for fler dn skolbarnen. Losningen ger dven bittre koppling till kommunens
gymnasieskola i Svenstavik. Turerna kommer inte trafikeras under
sommartidtabellsperioden.

Linje 631 Funisdalen-Vemdalen-Sveg

I dagslédget finns ingen mojlighet att arbetspendla fran Vemdalen/Hede till Funasdalen da
det helt saknas en morgontur. Att arbetspendla i motsatt riktning fran Funisdalen till
Vemdalen/Hede ar majligt med befintliga turer och tider. Trafikforandringen innebar
utokning av en morgontur pa linje 631 frén Vemdalen/Hede till Fundsdalen, vilken
mojliggor efterfragad arbetspendling pa strackan. Den nya morgonturen planeras s att den
ansluter till linje 623 i Funédsdalen for mdjlighet att resa vidare mot Tdnndalen och Fjillnis,
det giller dock inte under sommarperioden.

Linje 127 Ostersund-Giill6-Bricke

En befintlig tur p4 kvillen som gir mellan Ostersund och Gill &r stiende i en timme i Gillo
innan den vinder tillbaka till Ostersund. For effektivare utnyttjande av fordonet forlings
den turen och gar fram och tillbaka till Bricke, trafikforandringen bidrar till att forbattra
kollektivtrafikutbudet pa strackan.

Bussanslutningstrafik i Nialden

Som en f6ljd av att Norrtdg borjar trafikera nya tagstationen i Nalden under T23 kommer
justeringar av befintlig tidtabell for passerande bussar att genomf6ras. Sannolikt kommer
behovet av ytterligare bussanslutningar finnas pa sikt, nista steg ar att se 6ver behoven och
planera for att sitta in ny anslutningstrafik.

Utokning av trafik Storlien
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I samband med fortsatt expandering och tillkomst av ytterligare arbetsplatser i Storlien
finns pa sikt behov av att forbattra mojligheterna till arbetspendling. Manga nya
arbetstillfallen har skapats i och med det nya kopcentrumet Fjellhandel samt i och med
nysatsningen pa Storlien Hogfjéllshotell. Arbetsgivare i Storlien uttrycker en oro 6ver att de
har svart att rekrytera personal for att kollektivtrafikutbudet ar bristfalligt. Busslinje 571 ar
den enda linjen som trafikerar Storlien och den ar anpassad efter skolornas ramtider och ar
till stor del instélld under skolledigheter. Norrtég trafikerar Storlien med tva dagliga turer.
Kollektivtrafikutbudet ar inte tillrackligt for att tdcka upp de olika arbetstiderna som de
olika arbetsgivarna i Storlien har. Sannolikt kommer det bli aktuellt med forstarkning av
trafiken i Storlien under 2023—2024.

Utokad trafik Are

I samband med att trafiken i Are upphandlas for trafikstart december 2024 utokas
produktionen med cirka 30 procent jamfért med dagens trafikutbud. Den faktiska
kostnadsokningen bedoms dock bli lagre. Intdkterna fran resenirerna ar en betydelsefull
faktor, bedomningen &r att det nya avtalet ger mer trafik for i stort sett samma kostnad som
nuvarande avtal. Mélet ar att det nya trafikupplagget i Jaimtlandsstraket ska ge ett okat
resande och darmed dven 6kade intdkter. Jaimtlandsstraket har en fortsatt
utvecklingspotential och forstarks. Planerade trafikforandringar omfattar utokning av linje
157 med en konsekvent 60-minuterstrafik. Linje 155 och 156 far rakare linjestrackningar och
renodlas, for en 6kad enkelhet och tydlighet.

4.4 Stadstrafik Ostersund

Justering av nytt linjenit for stadstrafiken

1 T23 togs det upp att etablering av ett nytt linjenit och trafikupplédgg for stadstrafiken
skulle ha trafikstart i juni 2023, upphandlingen ar dock 6verprovad och i dagsliget ar det
oklart nar trafikstarten kan genomféras. I upphandlingen togs hojd for att utbudet i det nya
upplagget for stadstrafiken skulle vara hogre dn den befintliga stadstrafiken. Den slutgiltiga
omfattningen av trafiken och finansieringsbeslut f6r den nya trafiken hanteras utanfor
trafikplan nar utfallet av upphandlingen ar kiant. Nar ett nytt oprévat linjenét val ar pa plats
kommer det mest troligt att behova justeras kommande ar.

Kollektivtrafik till flygplatsen

Trafikering av flygplatsen Are Ostersund Airport var inte en del av upphandlingen av
stadstrafiken. En utredning kring utbud och efterfragan behover genomféras under 2023.
Genom linjelagd kollektivtrafik via flygplatsen kan tillgdngligheten till flygplatsen
sdkerstillas. En utokning av trafik kommer troligtvis behovas till T24.

Trafik till Verksmon

Redan i T23 togs det hojd for forstarkning av trafik till Verksmon till foljd av etablering av
nya arbetsplatser. Det finns flerariga etableringsplaner for ytterligare verksamheter och
kommunen planerar for en utékning av industri/arbetsplatsomrade och darfoér kommer det
vara nodvandigt att kontinuerligt se 6ver behovet av forstarkning av kollektivtrafik for att
svara upp mot 6kad resandeefterfragan. Nista trafikutvecklingssteg for att ytterligare
forbattra mojligheterna till arbetspendling dven frén andra delar av lanet till Verksmon &r
att se 6ver mojligheterna att trafikera omradet med regiontrafik. Behovet av en ny héllplats i
anslutning till E14 i h6jd med Verksmon bor utredas.
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Trafik till Froso Park

Redan i T23 togs det hojd for forstarkning av trafik till Froso Park till foljd av etablering av
nya arbetsplatser. Det finns flerdriga etableringsplaner for ytterligare verksamheter i
omrédet och darfor kommer det vara nodvandigt att kontinuerligt se 6ver behovet av
forstarkning av kollektivtrafik for att svara upp mot 6kad resandeefterfragan. Nasta
trafikutvecklingssteg for att ytterligare forbattra majligheterna till arbetspendling dven fran
andra delar av lanet till Froso Park ar att utoka regiontrafiken till omradet.

5 Utblick 2025 och framat

Nedan gors en kortare utblick kring mdjliga trafikforandringar pa siktT25, vilka primart
kommer hanteras i kommande trafikplan 2025 eller senare.

Detaljplaner som i nértid kan paverka behovet av trafikutbudet och bor utredas ar till
exempel Betongen 1 dér séillankopshandel med tillhorande service planeras, Karlslund 2:2
dar Ostersunds kommun planerar for ett helt nytt omrade for verksamheter med narhet till
E14, samt Guckuskon 2 dar en ny skola ska byggas.

Dialog med Norge pagéar kring hur trafiken ska se ut efter elektrifieringen av Merakerbanan
ar fardig i december 2024 d& det mojliggors direkttdg utan omstigning i Storlien. Troligen
mojliggor det for ett 6kat trafikutbud langs Mittbanan bade for SJ och Norrtag. Med
ytterligare turer kommer dven forstarkningar av anslutande busstrafik bli aktuellt under
T25. For Norrtagstrafiken som ska handlas upp pé nytt, till trafikstart december 2025, drivs
processen av Norrtag AB i dialog med dgarna.

Utokning av trafik Krokom - Under T23 kommer en storre 6versyn av busstrafiken i
Krokoms kommun att genomféras. Till féljd av de senaste arens exploateringar och en stark
befolkningstillvaxt i kommunen finns pé sikt sannolikt ett behov av utékad trafik.
Forbittrade mojligheter for resande frin Krokom mot Fréson/Ostersund via R6don har
efterfragats. Beroende pa utredningens resultat kan trafikférandringar komma att bli
aktuella.

Trafikoversynen som genomfors i Berg och Harjedalen under 2023 kan pa sikt leda till
nodvindiga trafikforandringar kommande ar.

6 Konsekvensbedomning

Trafikforandringarna under 2024 bedoms ge positivt bidrag till malen i
trafikforsorjningsprogrammet genom forbattrade resmajligheter och 6kad tillganglighet,
framfor allt for arbets- och studieresor. De samhallsekonomiska effekterna av
trafikforandringarna forutses bli positiva, till exempel genom mojliggérande av
arbetskraftspendling till arbetsplatser i Hammarstrand, Funiasdalen, Svenstavik och Storlien
med flera, mojliggérande av kollektivtrafikanslutning till flygplatsen, samt méjliggorande av
okat kollektivtrafikresande till jobb och studier diar bussarna redan ar fulla.
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Uppskattad bruttokostnad, exkl. intikter, for trafikfordndringarna i T24 redovisas i tabellen
nedan. For de forandringar dar trafiklosning ej dr utredd och for de ytterligare behov som
kan komma att aktualiseras infor trafikstart, foreslas en samlad pott pa cirka 3,5 miljoner
kronor. Planerade trafikférandringar forvéantas generera nagot 6kade intakter, potentialen
for okade intakter dr battre pa sikt men nagot lagre direkt vid inférande. Preliminart
uppskattas dtgirderna generera 6kade intakter pé cirka 1 miljon kronor under 2024 for att
sedan 6ka upp mot 2,5 miljoner kronor frdn och med 2025 och framat.

Jamfort med den budgetram som niamnden tilldelats for 2023 i Regionplan och budget
2023-2025 (RS/513/2022) och de antaganden som kan goras for budgetram 2024 bedéms
budgetramen behova utokas med en nettokostnad pé 6,5 miljoner kronor fran och med
2024 och med 5 miljoner kronor fran och med 2025 och framét for de beskrivna
trafikférandringarna for T24.

Trafikkostnad brutto
Trafikar | Trafikforindring (ca Mkr)
Forstarkning av trafik — behov av fler och storre
T24 bussar Trafiklosning ej utredd
T24 Linje 132 Ostersund-Stugun-Hammarstrand 0,5
T24 Linje 315 Bispgirden-Hammarstrand 0,15
T24 Linje 161 Ostersund-Orrviken-Hackas-Svenstavik | 0,2
T24 Linje 611 Oviken-Myrviken-Vigge-Svenstavik 0,7
T24 Linje 631 Fundsdalen-Vemdalen-Sveg 0,3
T24 Linje 1277 Ostersund-Gallo-Bricke 0,1
T24 Bussanslutningstrafik i Nalden Trafiklosning ej utredd
T24 Utokning av trafik Storlien Trafiklosning ej utredd
Hanteras i process for
T24 Utokad trafik Are trafikupphandling
T24 Justering av nytt linjenit for stadstrafiken Trafiklosning ej utredd
T24 Flygbussar Ca. 2,0
T24 Trafik Verksmon Trafiklosning ej utredd
T24 Trafik till Froso Park Trafiklosning ej utredd
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