~NORRTAG -,

Overtagande av ytterligare Reginor for utvecklad trafik
och trafikkvalitet

Visttrafik har meddelat AB Transitio att de inte l&ngre ha behov av fem stycken tvdvagnars Reginor,
motsvarande den modell som Norrtag har idag. Dessa Reginor ér tillgdngliga for 6vertagande under 2026.
Overtagandet innebir dven ett dvertagande av borgensatagandet fram till tekniskt slutar. Transitio kommer i
ett forsta steg begéra in intresseanmélningar for 6vertagande av ett eller flera av dessa fordon.
Intresseanmélan ska innehalla en motivering.

Overtagandet av fem fordon ligger vil i linjen med Norrtigs behov av fordonsresurser och trafikutdkning
under perioden fram till dess att nya fordon kan vara pa plats. Fem Regionor kan innebéra att basutbudet
som foreslas i tagstrategin kan byggas ut redan till T27 pa Sundsvall-Umea (1 fordon) och Lulea—Haparanda
(1 fordon), samtidigt som Norrtags totala reservkapacitet kan utdkas (1 fordon fran och med
fordonsleverans) och Norrtag har en mojlighet att antingen byta ut de dldsta fordonen eller avropa en option
for en trafikutdkning dven pa Mittbanan (1-2 fordon).

Bakgrund

AB Transitio vintas komma ut med en intresseforfragan om att 6verta upp till fem stycken Reginor fran
december 2025/maj 2026 fram till fordonens tekniska slutar (ca 2032). Dessa Reginor finns idag hos
Vistttrafik som meddelat att det inte ldngre &dr i behov av dem. Samtidigt har Norrtag sedan 2018 sokt
efter mojligheter att utdka fordonsflottan for att kunna utdka trafiken ytterligare och utoka antalet
reservfordon. I trafikpliktsbeslutet och trafikbestédllningen for trafiken frdn T26 i det nya trafikavtalet
finns en uttalad efterfragan pa ytterligare trafik pd Haparandabanan fran RKM Norrbotten, vilket krdver
ytterligare ett fordon. I Norrtags tagstrategi finns en uttalad ambition att utdka trafiken pa Sundsvall-
Umea till timmestrafik i takt, vilket motsvarar 15-17 dubbelturer per dag. Fran december 2024 kors 13
dubbelturer mellan Sundsvall och Umeé. Det finns &dven en option pa motsvarande trafikutveckling pa
Mittbanan om resurser finns. For att uppna timmestrafik pa respektive stracka krivs ett fordon ytterligare
till Sundsvall-Umea och tva fordon till Mittbanan om den optionen avropas.

Fordonen

Fordonen &r fem stycken tvavagnars Regina X52, motsvarande den modell som Norrtag trafikerar med
idag (6 st). Fordonen saknar ERTMS-utrustning i nuldget men har vid vertagandet genomgatt midlife-
uppgradering. ERTMS-anpassning kan komma att ske innan 6verlamnandet men det r i dagsléget ¢j
klarlagt. Fordonen har idag teknisk livsldngd till ca 2032, i linje med redan existerande Reginor i Norrtags
fordonsflotta.

Anvandandet

Norrtag har utrett fordonsbehovet och identifierat de mest prioriterade utdkningarna av trafikutbudet vid
overtagandet. Fordonsindividerna kommer att séttas i trafik anpassat till forarkompetens for dkstationerna
(lokforare) och signalsystem, vilket innebér att de kan komma att anvdndas pa andra strickor dn dar
trafikforandringen sker. Aven om de inledningsvis saknar ERTMS kan de anvindas for att bygga ut
trafiken genom att flytta fordon fran andra strackor. Forslagen till utbudsfordndring kommer i
prioriteringsordning och dr under forutséttning att trafik och infrastruktur i 6vrigt &r oférandrat vid
Overtagandet.

Prioriteringen av forslag till anvandandet géller dven vid det lage att Norrtag tilldelas farre dn fem fordon
av Transitio, beroende pa att andra trafiksystem anmdler sitt intresse.
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Fordon 1: Utokad reservfordonsflotta

Idag har Norrtag tre reservfordon i Umea och ett reservfordon i Luled. Andelen reservfordon (19%) ligger
vél i linje med den rekommenderade kapaciteten (15%) men i Luled innebér begransningen till ett fordon
att det i praktiken saknas en trafiknéra reserv som &r redo att ersétta vid storning, da dagens reservfordon
oftast anvénds for forebyggande eller avhjdlpande underhall da det inte &r i trafik. Ytterligare ett
reservfordon skulle kraftigt minska antalet instillelser p4 grund av fordonsbrist. Oka méjligheterna till
forebyggande underhall pa samtliga fordon och minska kostnaderna for erséttningstrafik.

Fordon 2: Utokad trafik Haparandabanan, +3 dubbelturer

Idag kor Norrtag tre avgangar i vardera riktning mellan Luled och Haparanda. I T25 ska finska VR starta
trafik mellan Haparanda och Helsingfors. For att klara bade anslutningar till den finska trafiken och trafik
anpassad for arbete och utbildning i vrigt behover trafiken utokas. RKM Norrbotten har i sitt
trafikpliktsbeslut for kommande avtal med start T26 markerat en efterfragan pa utokad trafik pa strackan.
Dirav bolagets avvégning att trafikutokning pa den strackan &r prioriterad och foreslas utokas med 3
avgangar i vardera riktning.

Fordon 3: Utokad trafik till timmestrafik Sundsvall-Umea3, +2 dubbelturer

Idag kor Norrtag tretton avgéngar i vardera riktning mellan Sundsvall och Umea. Det finns en stor
efterfrdgan pa resande pa striackan och i Norrtags tdgstrategi ar malsittningen timmestrafik i takt. For att
né timmestrafik behovs ytterligare tvd avgangar i vardera riktning fordelat 6ver dagen, vilket kriaver
ytterligare ett fordon, jamfort med idag. Utdkning till timmestrafik vintas ge en resandetillvéxt genom
dynamiska effekter av att full timmestrafik uppnas, samt den trafikutokning som det innebér.

Fordon 4: Option for utokad trafik till timmestrafik Sundsvall-Ostersund, +3 dubbelturer

Idag kér Norrtag nio avgangar i vardera riktning mellan Sundsvall och Ostersund. Det finns en stor
efterfrdgan pa resande pd striackan och i Norrtags tagstrategi dr malséttningen timmestrafik i takt. For att
na timmestrafik behovs ytterligare sex avgangar i vardera riktning fordelat 6ver dagen, vilket krdver
ytterligare tva fordon, jamfort med idag. En utokning till timmestrafik pa striackan innebér 6kade
mojligheter for pendling runt Sundsvall och Ostersund, en kraftig utokning av antalet anslutningar mellan
Ostersund och Ume4, samt Ostersund och Stockholm, utdver utdkningen av antalet turer Sundsvall-
Ostersund till 15 avgangar i vardera riktning. Trafiken kan forléngas till Duved for att utdka trafiken pa
hela strickan men ut6kningen blir da 3-4 fler avgangar i vardera riktning, jimfort med idag.

Fordon 5: Option for utékad trafik till timmestrafik Sundsvall-Ostersund, +3 dubbelturer

Idag kor Norrtag nio avgéngar i vardera riktning mellan Sundsvall och Ostersund. Det finns en stor
efterfragan pa resande pd strackan och i Norrtags tagstrategi dr malséttningen timmestrafik i takt. For att
na timmestrafik behovs ytterligare sex avgangar i vardera riktning fordelat 6ver dagen, vilket kraver
ytterligare tva fordon, jamfort med idag. En utdkning till timmestrafik pa strackan innebér 6kade
mébjligheter for pendling runt Sundsvall och Ostersund, en kraftig utdkning av antalet anslutningar mellan
Ostersund och Ume4, samt Ostersund och Stockholm, utdver utdkningen av antalet turer Sundsvall-
Ostersund till 15 avgangar i vardera riktning. Trafiken kan forlingas till Duved for att utoka trafiken pa
hela strackan men utokningen blir d& 3-4 fler avgéngar i vardera riktning, jaimfort med idag.

Trafiken per linje specifieras i bilaga T27 Trafikbestdllning trafik med tillkommande fordon 2027 och
dess effekter pa trafiken fran 2033, utan tillkommande trafik utover ovan ndmnda.
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Alternativ till trafikutéokning

Trafikutokningen kommer att genomforas under forutséttning att respektive RKM godkénner
utbudsokningen i den arliga trafikbestdllningen. Utokning pa Mittbanan &r en option som kan avropas
med hjélp av tillkommande fordon 4 och 5, alternativt vid nyanskaffning av fordon med start 2032.

Utokningen kan genomforas under forutsittninga att fordonen inte behovs for att ersitta nuvarande
fordon vid léngre franvaro pa grund av tungt underhall eller storre reparationer.

Alternativ till option trafikutokning Mittbanan:

Fordon 4-5: Erséttning av X11 for trafik Umea-Vindeln (Hallnas)
Tva av Norrtags X11:or har tekniskt slutdr 2026 och den tredje har tekniskt slutar 2030. Fordonen &r av

dldre typ och har sedan tidigare genomgatt omfattande upprustningar och anpassningar. Norrtags
beddmning ar att fordonen kan klara en fortsatt trafikering till dess att nya fordon kan levereras i borjan
av 2030. Den bedomning kan komma att dndras och da paverka prioriteringen av fordon 4-5.

Ersittning av X1 1:or minskar Norrtdgs samlade fordonshyra med cirka 5,6 miljoner.

Effekt pa resande och intdkter
Resande ar 2026, utan tillkommande trafik: 1 670 000 resor/ar

Resande med utdkad trafik (berdkningsgrund for biljettintékter), option Mittbanan ej medraknad:
2 100 000 resor/ar

Okning som effekt av dkat utbud: 26 procent, 430 000 resor/ar

Resandet har berdknats utifran dagens resande per stracka. Déarefter har intdkterna berdknats pa samma
grund. Bada redovisas pa totalen.

Intdkterna berdknas 6ka med 12 procent, fran 214 miljoner kronor for &r 2026 till 239 miljoner kronor for
ar 2027 med trafikdkningen.

Kostnad

Totalt berdknas den regionala medfinansieringen 6ka med 49 miljoner kronor fran T27 (december 2026),
inklusive fordonshyror, dvs en 6kning med 22 procent jamfort med T26. Kostnaden véntas darefter att
ligga pa motsvarande niva foljande ar fram till dess att trafiken pd Norrbotniabanan paborjas och fordon
anskaffats for att klara detta och den nya nivan av trafik fran 2027, vilket berdknas ske 2032-2033.

Kostnadsfordelning kommer att fordndras nér trafikering pa Norrbotniabanan ér klar.

Da utokning av trafik pa Mittbanan riknas som option ingar kostnaden for den trafiken ej i denna
berékning och leder till 6kade kostnader for tre av fyra dgare/delfinansidrer. Region Jimtland Hérjedalen
ingér darfor ej. Kostnadsfordelningen mellan de tre kvarvarande dgarna utgar fran nuvarande fordelning
av kostnader mellan dgare/delfinansidrer fordelat pa tre aktdrer istéllet for fyra. Om option for Mittbanan
inte avropas och fordonen ersitter X11:a minskas totalkostnaden med 5,6 miljoner kronor.

Region Norrbotten: 11 miljoner kronor
Region Visterbotten: 18 miljoner kronor

Region Visternorrland: 20 miljoner kronor
Region Jimtland Hérjedalen: O kr
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Kostnaden for fordonshyra Regina har i detta ldge beréknats till 6,5 miljoner kronor per fordon ar 2026.
Nuvarande hyra &r i snitt 5,5 miljoner per fordon som genomgétt storre upprustningar (midlife). Dartill
kommer uppgradering av Passenger information system (PIS) pa ca 500 000 kr/fordon/ar. De aktuella
fordonen har idag en hyra pé 4,5 miljoner. Hyran for 2026 kan dérfor variera fran 5 till 6,5 miljoner
beroende pé vilka installationer som genomforts och ranteutvecklingen.

Kostnaden for trafikutokningen har berdknats pa kilometerkostnad i nuvarande operatorsavtal.

Borgensdtagande

Borgensétagande kravs for varje enskilt fordon. Forslag till fordelning av borgensétagande mellan
dgare/finansidrer dr tva fordon till Norrbotten och Vésternorrland, ett fordon till Vésterbotten. Kostnaden
for fordonshyran ska fordelas enligt Konsortialavtalet som dvriga fordon, beroende pa val av trafikering.

Om fordonen till del anvénds for att ersdtta dldre fordon (X11) sa kommer boerensatagande for dessa
fordon att avslutas.

Beslutsprocess

AB Transitio dr de som slutgiltigt fattar beslut om tilldelning av fordonen, i egenskap av dgare. For att
tilldelas ett fordon kravs att Norrtag kan motivera behovet av fordonen och att vara édgare, tillika dgare av
AB Transitio, dr beredda att borga for fordonen.

I december 2023 skickar AB Transitio ut en intresseforfragan till samtliga dgare om de &r intresserade av
att overta fordonen. Intresseanmélan ska vara Transitio tillhanda 30 januari 2024.

Vid fler &n en intressent fattar Transitios styrelse beslut om fordelning av fordonen, utifran motiveringen,
beroende pa hur ménga som anméler intresse.

De regioner/den intressent som tilldelas fordon ska darefter fatta formellt beslut om vertagande och
dérefter beslut om borgensatagande. Tidsplan for beslut ska anges i intresseanmélan.

Beslutsprocess Norrtag och RKM/finansiarer

Januari 2024
Norrtdg AB beslutar om att [dmna intresseanmaélan till AB Transitio.

Februari 2024

En avsiktsforklaring om att fatta de formella besluten som krévs for att dverta fordonen signeras av
representanter for de fyra ldnen.

April-juni 2024

RKMer/finansidrer fattar formellt beslut om intresse for fordonen och borgensétagande enligt den
fordelning som édgare och Norrtdg AB kommer dverens om.

Mars 2025
Norrtdg AB och RKMer lamnar trafikbestédllning inklusive tilldgg utifran fordonstillgdngen.
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