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Inledning

Sedan 2012 géller en ny lagstiftning (SFS 2010:1065) for den allménna kollektivtrafiken. I varje
1an inrdttades en regional kollektivtrafikmyndighet (RKM). Regionforbundet Jimtlands 14dn och
frén 2015 Region Jamtland Hérjedalen &r RKM. D4 skattevéxlades den allménna
kollektivtrafiken. Region Jimtland Hérjedalen har det politiska och ekonomiska ansvaret for
den allménna kollektivtrafiken i ldnet och for dess framtida utveckling.

Det nu géllande trafikforsdrjningsprogrammet antogs av regionfullméktige 2016-04-11—12
§59. Programmet utarbetades under 2015, mal for trafikens utveckling ar satta och ska foljas
upp.

Arligen genomfors trafiksamrad med linets kommuner dér verksamheten och forindrade behov
av kollektivtrafik diskuteras. Kortare samraddsmoten genomfors resfritt kvartalsvis. Dér
diskuteras fraimst ekonomi och fragor av gemensamt intresse ex vis ungdomskort, taxor och
produkter, tilliggsavtal

Trafiksamrad
I &r genomfordes trafiksamrad med varje kommun under januari-februari. Fragor om regional
utveckling i ett vidare perspektiv dn allmén kollektivtrafik aktualiserades av flera kommuner, ex
vis.
* De stora satsningarna med foretagsstod som beslutas av Region Jémtland Hérjedalen till
destinationerna medfor behov av arbetspendling till destinationerna.
* Trafik pa Inlandsbanan i stillet for med buss fran Hérjedalen och Berg skulle ge en
snabbare och bekviamare trafik. Det dr en viktig fraga for kommunerna.
* Vad fér vi (kommunerna) avsta fran for samordningstjanster eller annat nu nir regionen
gdr sa stora satsningar pa kollektivtrafiken i Ostersund?
*  Vig for forarlosa fordon anlidggs i Bréicke, kollektivtrafik dar?
Den allmidnna kollektivtrafiken dr en del i den regionala utvecklingen och behover sittas i ett
helhetsperspektiv.
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Uppfoljning av malen i regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-2020

I kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) 2 kap 8 § framgar att
Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett trafikforsorjningsprogram
faststdlla mal for den regionala kollektivtrafiken. Programmet ska vid behov uppdateras.

Det innevarande programmet innehéller f6ljande mal, med avstimning vartannat ar. Forsta
avstamning 2016.

Mal - Restideskvoten tag-bil ska hogst uppga till 0,8

Restids N:PRIGH
Restid, kvot kvot
Avstand | min bil tag/bil REHLEU
Reserelation km enl Eniro ag, mi 2015 2017
I
stoien |

Ostersund 160 132 116 0,38 9.8

Malet uppfylls f ninte.

Kommentar
Restidskvoten forbattras av de infrastrukturdtgirder som pagar inom ramen for projektet
Mittstraket, ddr genomfors dven en studie av stationslagen.

Mal - Lianstrafikens sjalvfinansieringsgrad skall 6ka

Utfall
Ar 2014 2016 2016
Sjélvfinansieringsgrad 42 % 46 % 37 %

Anm

Sjalvfinansieringsgraden péaverkas av upphandlingar, resandeutveckling organisationsform, hur
Norrtadg AB redovisas m m. Lénstrafikens sjédlvfinansieringsgrad exklusive Norrtag skulle 2014
ha varit 45 %, varfor det fick utgdra grund for malserien.

Kommentar

2016 och 2017 har det uppdagats att fordelningen av biljettintéikter for Norrlandsresan har varit
felaktig. Biljettintéikterna for Jamtland 4r ldgre 4n budgeterat. Den faktiska
sjalvfinansieringsgraden ar darfor ldgre 4n vad som antogs nir malserien faststilldes.

Mal - Antal resor med linstrafikens och tétortstrafikens firdbevis ska 6ka med 5
% 2016 och darefter 1 % per ar (tag och buss)
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Utfall

2014 2016 2016
Linstrafiken 2 298 000 2412900 2 465 000
Tétortstrafiken 3258 000 3420900 3740 000

Anm

2014 &r basar for berdkning av resandeutvecklingen. Ungdomskorten, som finns i de flesta
kommuner fran hosten 2015, paverkar resandet 2014-2016 dérefter antas en langsammare
okningstakt.

Kommentar

For Lanstrafiken dr det en utmaning att klara en fortsatt resandedkning, forsta halvéret 2017 &r
resandet pa samma niva som 2016.

For tétortstrafiken ligger resandet 2016 ldngt 6ver satta malvérden. For forsta halvaret 2017 ar
resandet 102 % jamfort med 2016. I december 2017 genomfors en linjnétsfordndring och
elbussar introduceras, det forvéntas ge fortsatt 6kat resande.

Mal - Linstrafiken erbjuder resealternativ som passar mina behov
Andelen av alla tillfrigade som instimmer helt eller delvis skall 6ka, méts i kundenkét. Fragan
ar formulerad ”avgangstider passar mina behov”.

Utfall

2015 2016 2016

Lénstrafiken 21 % 21,5 % 17 %
Tétortstrafik 45 % 45,5 % 43 %

Anm
Okningstakt 0,5 procentenhet per ar. Med ndjdhet menas den andel av de tillfrigade som ger
bésta betyg, 4 eller 5 pa en 5-gradig skala.

Kommentar

Tendensen ér att fler gor fritidsresor med allmén kollektivtrafik, ndgot som trafiken inte primért
ar planerad for. Ny matmetod infors 2017 (digital enkat i stéllet for telefonintervjuer), varfor det
kan vara klokt att avvakta 2017 &r resultat.

Mal - Tillginglighet for rorelsehindrade i den allméinna kollektivtrafiken skall oka,
sa att fler kan anvinda den. Andel fordon med laggolv eller hiss skall oka.

2014 2016 2018 2020
Tégtrafik, Norrtig 100 % 100 % 100 % 100 %
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Interregional trafik 100 % 100 % 100 % 100 %
Titortstrafik Ostersund 100 % 100 % 100 % 100 %
Stomlinjetrafik 49 % 49 % 49 % 60 %
Anm

F n finns 25 stomlinjefordon med l4ggolv/hiss, dessa fordon berdknas vara i trafik till slutet av
2018 dé en ny avtalsperiod borjar.

Kommentar
2016-04-11-12 §59 Regionfullmaktiges belsut

REGIONFULLMAKTIGES BESLUT
1. Tratiktorsorjningsprogram 2016-2020 antas.

2. Regionala utvecklingsnamnden ska verka for att kommunerna dtgirdar
busstationer i de prioriterade striken med avseende pa brister i
tillgéingligheten enlipt bilaga 3 B.

3. Regionala utvecklingsnamnden fir i uppdrag att félja upp arbetet med &kad
tillganglighet och redovisa till styrelsen en ging per r.

Léanstrafiken har p g a resursbrist inte uppdaterat tabellerna bilaga 3a och 3b under éret.

Vid samradsméten med kommunerna har vikten av tillgianglighetsanpassning av busstationer
diskuterats.

Ledsagning har inforts 2017 http:/ltr.se/din-resa/ledsagning/ .
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Mal - Nojdhet med fardtjénstresa skall uppga till minst 90 % nojdhet, under hela
programperioden.
Mits genom ANBARO Svensk Kollektivtrafiks barometer for anropsstyrd trafik.

2014 2016 2018 2020
Uppfoljning Jamtlands 14n 94 % 97 %

Anm

Avser de kommuner som har overlétit sitt ansvar for fardtjansten till RKM. 2014 &r det alla
kommuner utom Ostersunds kommun, fr o m 2015 alla kommuner utom Ostersund och
Stromsunds kommuner. Med ndjdhet menas den andel av de tillfrigade som ger bésta betyg, 4
eller 5 pa en 5-gradig skala.

Mal - Kollektivtrafikens marknadsandel skall 6ka
En 6kad marknadsandel, dér 6kningen tas fran privatbilismen ger en positiv miljoeffekt.

Utfall

2015 2016 2016
Lanstrafik 8 % 8,5 % 7 %
Tétortstrafik 15 % 15,5 % 16 %

Anm

Okningstakt 0,5 procentenhet per &r. I marknadsandel ingér 4ven resa med taxi, hir ingar
flygtaxi och taxi till tiget som vanligen ar delade resor. Det dr uppgift om dagens forsta resa
som ingar.

Kommentar
Ny métmetod infors 2017 (digital enkét i stillet for telefonintervjuer), varfor det kan vara klokt
att avvakta 2017 ar resultat.

Mal - Minskade nettoutslipp av CO2
I den allménna kollektivtrafiken ska utsldppen minska. 2014 uppgick utslédppen av CO, till
6 633 ton i busstrafiken, vilket motsvarar 0,67 kg/km.

Utfall
2014 2016 2016
CO, utslapp kg per km, 0,67 0,66 0,46
busstrafik
Anm

CO,-utsléppen ér ett globalt problem, férdandring sker fradmst vid upphandlingstillfallet.
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Kommentar
2015-10-13 § 152 beslot regionala utvecklingsndmnden

REGIONALA UTVECKLINGSNAMNDENS BESLUT

1. Linstratiken far 1 uppdrag att f6rhandla med Centrala Buss om willkor fér
byte tll HVO, ,; med start under 2016

2. Regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) far 1 uppdrag att redovisa

hur ett byte tdl HVO,, paskyndar maluppfyllelsen gillande fossida CO,-

utslapp jamiort med nuvarande langsiktiza bransleplan

Férvraltningschefen far 1 uppdrag att foresla hur merkostnaden for

L2

branslebytet kan finansieras inom nimndens budget och/eller med extern
finansienng
4. Intentionen ir att undersdoka méjhgheten till att skynda pa maluppfyllelsen
gillande reduktion av CO,-utslipp fran kollektrvtrafiken
2016 paborjades ett arbete med att ersdtta RME med HVO. Andelen fornybara drivmedel har
okat frén 30 % 2014 till 45 % 2016. 2016 var 23 % av de fornybara drivmedlen HVO, 2014 0
%.
Det finns tvé publika tankstillen i Ostersund och Sveg. Férhandlingar pagar med trafikutvaren
om ersittning for merkostnader.

Sammanfattning
Utvecklingen, sedan programmet skrevs, ligger vil i linje med malen pa flera omraden.

For ndgra mal ar avvikelsen stor och kommer att 6ver/underskridas.
- Sjélvfinansieringsgraden &r sjunkande och inte 6kande som antagits i

trafikforsorjningsprogrammet. Det beror framst pd den felaktiga fordelningen av biljettintdkter
fran Norrlandsresan och linje 45. Bada har inneburit att Jimtland tillforts for hoga
biljettintakter, budgeterade biljettintdkter har varit for hoga under flera ar.

Kostnaden for det kommande avtalet Buss 2018 sikt kommer att ha stor paverkan pa
sjdlvfinansieringsgraden. Anbuden kommer att redovisas under hdsten 2017.

Det negativa resultatet for Bussgods paverkar ocksa sjidlvfinansieringsgraden negativt.

Den sjuknande sjalvfinansieringsgraden innebér antingen att en storre andel av kostanden maste
finansieras med dgartillskott (skattefinansiering), att verksamheten minskas ner (trafik laggs
ner) eller en kombination av bada. Det kan i sin tur fa aterverkningar pa flera malomraden.

- Maélen som mits ur kollektivtrafikbarometern “resealternativ som passar mina behov” och

”marknadsandel” méts fran 2017 via digitala enkéter i stillet for telefonintervjuer. Utfallet
forandras med méatmetoden. En ny malserie bor tidigast formuleras da 2017 érs vérden finns
framme.

- Minskningen av CO, utsléppen gér fortare 4n vad som antagits, tack vare dvergang till HVO.
Vid érsskiftet introduceras elbussar som ocksd kommer bidra till att CO,-utsldppen minskar.
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Programmet omfattar fem ar 2016 — 2020. Allt fler regioner viljer att lata
trafikforsorjningsprogrammen omfatta en langre tid, 10-15 &r. Det blir di en annan typ av
styrdokument ex vis paverkar det hur mélen formuleras.

Programmet saknar avsnitt om samhallsplanering sirskilt bostadsbyggande.
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