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ZYAC-BANAN

Persontrafik p& jarnviagen mellan Umea — Ostersund, vidare mot Are, via Vasteraspby,
Solleftea och Ragunda

Bakgrund

Sedan 2005 har det funnits idéer, utredningar och planer pa att trafikera strackan mellan
Umea och Ostersund, vidare mot Are, med persontrafik pa jarnviagen. Detta beskrivs bland
annat i en rapport fran Norrtag som togs fram 2005. En flaskhals har funnits i mitten av
strackningen, mellan Vasteraspby i Kramfors kommun och Langsele i Solleftea kommun, déar
underhallet och standarden pa jarnvagen varit eftersatt under lang tid.

Tack vare Trafikverkets atgardsvalsstudie (AVS) pa denna stricka, som stottades starkt av
naringslivet, har omfattande atgarder vidtagits. Trafikverket har investerat i att forstarka
jarnvagsbanken, oka sdkerheten vid plankorsningar, justera 46 km spar och byta
kontaktledning. Det sista arbetet pagar nu under 2024 och totalt har omkring 1,1 miljarder
kronor satsats for att ater kunna 6ka hastigheten pa strackan.

| samband med Trafikverkets satsningar pa den tidigare flaskhalsen, uppdrog Kramfors
kommun, Sollefteda kommun, Ragunda kommun, Bracke kommun, Region Vasternorrland och
Region Jamtland Harjedalen at WSP att ta fram en rapport som beskriver vad som kravs for
att kunna trafikera hela strickan mellan Umea och Are med persontrafik p& jarnvagen. WSPs
utredning ar daterad 2021-09-23.
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Nulage och faktabeskrivning

WSP-rapporten beskriver i detalj vad som kravs for att trafikera jarnvagsstrackan mellan
Umea och Ostersund, vidare mot Are, med persontrafik. Rapporten redogér for tva
tidsperspektiv - ett kort och ett langt:

1. Pa kort sikt har en principtidtabell tagits fram med tre dubbelturer per dygn. Denna
tidtabell ar anpassad till den nuvarande trafikeringen langs strackan och kan inféras
relativt snart.

2. For ett langre tidsperspektiv, mot 2040, har ett mer omfattande trafikeringsupplagg
tagits fram.

Utdver tidtabellerna innehaller WSP-rapporten adven:

e En sammanstallning av nddvandiga infrastrukturbehov

e Forslag pa forandringar i berdrda busstidtabeller

e Analys och uppskattning av framtida resande

e Berdkningar av kostnader och intékter fordelat per 1dn och kommun

Sammanfattningsvis ger WSP-rapporten en detaljerad beskrivning av vad som kravs for att
infora persontrafik pa denna stracka, bade pa kort och lang sikt. Noteras bor ocksa att
Nordmaling ska laggas till i principtidtabellen for strackningen och att det stoppet ryms inom
det tidsspann som tjanas in nar vandslingan i Vasteraspby ar byggd. Vandslingan ar en redan
beslutad investering som uppgar till 122 miljoner kronor och kommer att sta klar senast
2032.
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Principtidtabell — Restid 4 timmar och 36 minuter

Duved 05:26

Are 05:33

Undersaker 05:43

Jarpen 05:55

Krokaom 06:31

Ostersund 06:48 11:54 16:53 Umea C 06:28 11:56 16:50

Bricke 07:29 12:35 17:34 Umea O 06:31 11:59 16:53

Bracke 07:36 12:42 17:41 Ornskdldsvik 07:19 12:47 17:41

Kilarne 08:12 13:18 18:17 Vasteraspby 07:49 13:17 18:11

Ragunda 08:32 13:38 18:37 Visteraspby 07:56 13:24 18:18

Bispgarden 08:44 13:50 18:49 Sollefted 08:26 13:54 18:48

Langsele 09:11 14:17 19:16 Langsele 08:41 14:09 19:03

Solleftea 09:25 14:31 19:30 Bispgarden 09:07 14:35 19:29

Visteraspby 09:56 15:02 20:01 Ragunda 09:20 14:48 19:42

Visteraspby 10:03 15:09 20:08 Kdlarne 09:40 15:08 20:02

Ornskdldsvik 10:33 15:39 20:38 Bricke 10:16 15:44 20:38

Umea O 11:21 16:27 21:26 Bracke 10:23 15:51 20:45

Umea C 11:24 16:30 21:29 Ostersund 11:04 16:32 21:26
Krokom 21:42
Jarpen 22:18
Undersaker 22:30
Are 22:40
Duved 22:47

Figur 3. Principtidtabell kort sikt med tre dubbelturer Umea — Ostersund varav en &r mdjlig att forlanga till Duved.

Enligt WSP-rapporten dr det mojligt att trafikera strackan mellan Umed och Ostersund, vidare
mot Are, med nuvarande signalsystem och motesstationer. De enda infrastrukturella atgarder
som kravs ar atgarder pa plattformar i Sollefteda kommun, Ragunda kommun och Bracke
kommun. | dvrigt behdvs inga ytterligare infrastrukturella atgarder for att komma igdng med
persontrafiken.

Kostnaden for att atgarda plattformarna uppgar enligt rapporten till totalt 20 miljoner kronor,
fordelat pa Region Vasternorrland och Region Jamtland Harjedalen. Kostnaden kan vara
nagot hogre idag med hansyn till inflation.

Pa sikt finns det ytterligare atgdrder som kan genomfdras for att ytterligare optimera restiden
langs strackan. En sadan atgard ar den redan beslutade vandslingan i Vasteraspby, som
uppskattas kosta 122 miljoner kronor.

WSP uppskattar resandet konservativt till cirka 95 000 resor per ar. Detta kan jamforas med
Trafikverkets basprognos for 2040 som sdger 225 000 resor per ar. Med nuvarande standard
trafikeras strackan Umea - Ostersund pa 4 timmar och 36 minuter, vilket &r mycket
konkurrenskraftigt jamfort med bil och ger en restidskvot pa 1,05.
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Enligt WSP-rapporten kravs inga storre infrastrukturella atgarder for att mojliggora
persontrafik pa strackan mellan Umea och Ostersund, vidare mot Are. De kostnader som
framst beror regionerna ar trafikeringskostnaderna. Det kan darfor fortydligas att det inte
kravs nagra medel fran den nationella planen for att komma i gang med persontrafik langs
med strackan. Detta konkurrerar darfor inte heller med tidigare gjorda prioriteringar fran
vara regioner och kommuner till nationell plan.

WSP-rapporten innehadller uppskattningar av dessa trafikkostnader. Det bor noteras att
rapporten ar daterad 2021-09-23, sa kostnaderna behover justeras utifran radande
kostnadsutveckling.

Vidare framgar att det i dessa kostnadsuppskattningar inte har raknats in nagra eventuella
statsbidrag, vilket ar troligt att kunna erhalla for trafikeringen av denna stracka. Inga ovriga
finansieringslosningar har undersokts i detta lage, vilket vore 6nskvart i steg tva tillsammans
med regionerna.

Mot bakgrund av att de infrastrukturella kostnaderna ar begransade, men
trafikeringskostnaderna anda utgor en vasentlig post, vander sig foretradare for dessa
kommuner nu till respektive region for ett stallningstagande i fragan.

Vésterbotten  Visternorrland Jamtland Summa
Taglinje nettokostnad 7 300 000 13 800 000 (LWl 36 800 000

Buss Linje 40 férsvinner -4 800 000 -5 900 000 -10 700 000

Buss Bispgarden-Graningebruk-Solleftea 400000 200 000 600 000
Buss Ostersund-Hammarstrand-Bispgarden 2100 000 2 100 000

Buss Solleftea-Grillom-Ornskéldsvik 1200000 1200 000
Summa 7300 000 10600000 12100000 30000 000

Tabell 6. Grov sammanstélining av totala kostnader for respektive region.

De goda mojligheterna att infora persontrafik langs jarnvagsstrackningen har bland annat
resulterat i positiva stallningstaganden fran Vasternorrlands Regemente 121 med Jamtlands
Faltjagarkar, Mittuniversitetet och Hoga Kusten Destination, se yttranden via lankarna nedan.

Lank till WSP rapporten: Rapporter och remissvar — ZYAC-Banan (umeaostersund.se)

Lank till hemsidan: ZYAC-Banan — Persontrafik Ostersund-Hoga Kusten- Umead
(umeaostersund.se)

Lank till film: ZYAC-Banan — Persontrafik Ostersund-Hoga Kusten- Umed (umeaostersund.se)



https://www.umeaostersund.se/rapporter/
https://www.umeaostersund.se/
https://www.umeaostersund.se/
https://www.umeaostersund.se/

AC-BANAN

OSTERSUND — HOGA KUSTEN — UMEA

Till Region Vasterbotten, Region Vasternorrland Ragunda 2024-05-08
& Region Jamtland Héarjedalen

Avslutning
Sammanfattningsvis ger denna satsning pa persontrafik langs jarnvagsstrackningen mellan
Umea och Ostersund, vidare mot Are, flera fordelar:

1. Okad tillgdnglighet och stora restidsvinster fér manga orter lings strackan.

2. Laga infrastrukturella kostnader for att komma igang med persontrafiken.

3. Mattliga trafikkostnader som ger mojlighet till dverflyttning av sjukresor och
potentiell medfinansiering fran staten.

4. Positivinverkan pa miljon och den lokala/regionala utvecklingen i hela det berorda
omradet.

Satsningen bedoms som genomforbar pa kort sikt och utvecklingsbar pa langre sikt.

Forfragan

Mot denna bakgrund vill vi som foretradare for vara kommuner att respektive
regionfullmaktige i Vasterbotten, Vasternorrland och Jamtland Harjedalen tar stallning till
féljande:

- Att regionen uttalar sig positivt till att gemensamt verka for att mojliggéra
persontrafik langs jarnvagsstrickningen Umea-Ostersund, vidare mot Are, via
Vasteraspby, Solleftea och Ragunda.

- Attt regionen samverkar med kommunerna i en arbetsgrupp for att arbeta vidare
med fragan.
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Avsandare till skrivelsen ar dessa foretradare for vara kommuner:

Malin Svanholm (S), kommunstyrelsens ordférande i Kramfors
Ida Stafrin (C), oppositionsrad i Kramfors kommun

Johan Andersson (C), kommunstyrelsens ordférande i Solleftea
John Aberg (S), oppositionsrad i Sollefted kommun

Anton Hammar (S), kommunstyrelsens ordférande i Ragunda
Mikael Westin (C), vice ordférande i kommunstyrelsen i Ragunda
Richard Nilsson (S), kommunstyrelsens ordférande i Bracke

Effie Kourlos (C), kommunalrad i Ostersunds kommun

Pir Fredriksson (M), oppositionsrad i Ostersunds kommun
Anna-Britta Akerlind (C), kommunstyrelsens ordférande i Ornskoldsvik
Carolina Sondell (S), oppositionsrad i Ornskoéldsviks kommun
Maria Jacobsson (S), kommunstyrelsens ordforande i Krokom
Karin Jonsson (C), oppositionsrad i Krokoms kommun

Martine Eng (S), kommunstyrelsens ordférande i Are

Daniel Danielsson (C), oppositionsrad i Are kommun

Ragunda 2024-05-08
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