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Svar pa motion fran Johannes Andersson (C) och
Peter Johansson (C) om inforande av flexibel
avstigning kvallstid i lanets kollektivtrafik

Arendebeskrivning

Johannes Andersson (C) och Peter Johansson (C) inkom den 20 november 2024 med en
motion som foreslar ett inforande av flexibel avstigning kvallstid i lanets kollektivtrafik.

Flexibel avstigning, dven kallat nattstopp, innebar kortfattat att resenirer som reser med
kollektivtrafik under kvillar och nitter, efter en viss tidpunkt, kan be busschaufféren att
stanna mellan ordinarie héllplatser. Detta med syfte att ge resenidrerna som reser sena
kvillar en okad trygghet och korta resenirens gangstriacka fran hallplatsen till hemmet.
Nattstopp har inforts pa andra platser i Sverige, bland annat erbjuder Kalmar Lanstrafik
och Lanstrafiken Kronoberg nattstopp. Det ses som en mgjlighet for resenirer som reser
ensamma. Det ar bussforaren som avgor om det ar trafiksdkert for reseniren att kliva av
pa onskad plats, mellan tva ordinarie héllplatser.

Motionens ambition att bidra till okad trygghet for resenirer i kollektivtrafiken
uppskattas. Trygghet ar en central del av kollektivtrafiken och Region Jaimtland
Hirjedalen arbetar kontinuerligt med att forbattra bade siakerheten och tillgdngligheten
for resenirerna. Motionens forslag om flexibel avstigning kvallstid innebar dock en rad
utmaningar som gor det svart att genomfora forslaget pa ett sakert och rattvist satt i var
region just nu. Ett arbete pagar dock redan dar forutsattningarna for ett eventuellt
inforande av nattstopp gis igenom, dialog med Ostersunds kommun #r pabérjad. Kontakt
har tagits med Kalmar Lanstrafik och Lanstrafiken Kronoberg dar utviardering av deras
nattstopp har efterfragats.

Overviiganden kring flexibel avstigning kviillstid

Trafiksakerhet och praktisk genomforbarhet: Att tilldta avstigning mellan hallplatser
forutsitter att busschaufforen i varje enskilt fall gor en trafiksakerhetsbedomning. Detta
kan leda till ojamlik tillimpning, dar olika forare kan gora olika bedomningar fo6r samma
plats. Dessutom ar ménga vagar i var region under vintertid paverkade av sno och is, vilket
ytterligare komplicerar sikra stopp pa andra platser dn ordinarie hallplatser.

Trafikverket, som ar viaghallare for de statliga vigarna i regionen, har uttryckt skepsis
kring inforandet av flexibel avstigning. De ar redan idag tveksamma till trafiksikerheten
vid vissa av vara befintliga busshéllplatser och menar att ytterligare stopp mellan
hallplatser skulle kunna 6ka risken for olyckor. Manga av lanets vagar saknar sidker
infrastruktur, som belysning och gangbanor, vilket ytterligare forsvarar mojligheten att
genomfora forslaget pa ett tryggt och trafiksidkert satt.
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Tillganglighet och hallplatsinfrastruktur: Vara ordinarie hallplatser ska vara utformade for
att ge basta mojliga sikerhet och tillgdnglighet, men det finns redan idag brister p4 manga
hall i lanet, vilket dr nagot som vi arbetar med att fa vighallarna att férbattra. Dock dger
eller ansvarar inte Region Jamtland Hérjedalen for ndgon fysisk infrastruktur. Att inféra
flexibel avstigning skulle riskera att forstarka dessa utmaningar eftersom tillfalliga stopp
ofta saknar belysning, gdngvagar och andra siakerhetsanordningar. En forutsiattning ar
aven att vaglaget ska vara bra sa bussen kan ta sig ivig fran platsen den stannar pa. Det
ska dven vara trafiksikert med omkdorning.

Ojamlik tillampning: Erfarenheter frdn andra regioner visar att nattstopp ibland tillampas
inkonsekvent, vilket kan skapa frustration hos resenirer. Om en forare tillater flexibel
avstigning pa en viss plats, men nésta forare inte gor det, kan detta minska fortroendet for
kollektivtrafiken.

Lardomar fran andra regioner: De lan dar flexibel avstigning inforts finns framfor allt i
sodra Sverige, dar forutsattningarna skiljer sig markant fran var region. Dessa regioner
har mildare klimat, titare bebyggelse och battre infrastruktur, vilket gor forutsiattningarna
for flexibel avstigning betydligt ggnnsammare.

Alternativa losningar: For att framja tryggheten i kollektivtrafiken kan andra atgirder
utredas som exempelvis forbattrad belysning vid hallplatser, 6kad tillgang till
realtidsinformation samt samverkan med trygghetsvirdar eller andra sikerhetshgjande
insatser.

Sammanfattande bedomning

Region Jamtland Harjedalen arbetar redan med en 6versyn av forutsattningarna for att
eventuellt infora flexibel avstigning/nattstopp. Det arbetet tar hiansyn till de sarskilda
behov och utmaningar som rader i var region. Utifran de initiala bedomningarna finns det
betydande risker och begransningar kopplade till flexibel avstigning, sarskilt i relation till
trafiksakerhet och tillganglighet. De praktiska och sikerhetsmassiga utmaningarna med
flexibel avstigning overvager de potentiella fordelarna. Mot bakgrund av detta ser vi inte
att det i dagslaget ar genomforbart eller lampligt att infora forslaget i var region.

Kollektivtrafiknamnden behandlade drendet den 2 april 2025, § 18, och foreslar
regionfullmaktige:

Motionen avslas.

Regiondirektorens forslag
1. Regionstyrelsen tillstyrker kollektivtrafikndmndens forslag.

2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

I tjansten
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Regiondirektor Regionstabschef
Utdrag till

Klicka har for att fylla i vilka beslutet ska skickas till.
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