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1. INLEDNING

Region Dalarna &r regional kollektivtrafikmyndighet i Dalarna och har darmed ett myndighetsansvar i
enlighet med lagen om kollektivtrafik (2010:1065) for lanets kollektivtrafik. Kollektivtrafiken och
trafiksystemet pa vag och jarnvag ar en viktig férutsattning fér utvecklingen av Dalarna.
Kollektivtrafikens uppgift &r att bidra till att hela Dalarna &r en funktionell region i vid mening. | detta
sammanhang &r det ur flera aspekter viktigt att kunna erbjuda en attraktiv kollektivtrafik. Detta tar sig
uttryck i en rad olika krav och férvantningar pa trafiksystemet, sérskilt i frdga om den regionala
tagtrafiken. En viktig uppgift &r att utforma kollektivtrafiken s& att de starka sidorna hos respektive
trafikslag utnyttjas pa béasta sétt. De olika trafikslagen buss och tag ska verka och samordnas i syfte
att ge storsta totala nytta. Stérst regional nytta skapas av en kollektivtrafik som ger hég tillganglighet
pé flera geografiska nivaer samtidigt; inom och mellan befolkningstata omraden, inom och mellan
storre arbetsmarknadsregioner samt med en effektiv koppling till de interregionala och nationella
trafiksystemen.

1.1 KOLLEKTIVTRAFIKENS FRAMSTA UPPGIFT

Kollektivtrafikens framsta uppgift &r att knyta samman Dalarna i syfte att skapa férutsattningar for
effektiv arbetspendling, god tillganglighet till utbildning och god tillgénglighet till vard och
serviceinrattningar. Detta gérs fér narvarande genom att framst expandera trafiken i starka strak.
Starka strak kénnetecknas av ett bra trafikutbud, stort resande och god trafikekonomi. Har finns ocksa
de basta forutsattningarna fér ytterligare 6kat utbud, hég konkurrenskraft och resandeskning. En
sédan utveckling bidrar till ytterligare regional integration och déarmed battre fungerande
arbetsmarknad, tkad sysselsattning och ekonomisk tillvaxt.

En sérstélining inom den starka trafiken har den snabba langvaga trafiken sarskilt pa jarnvag, men till
viss del ocksé med buss. Dalarna bestér till stora delar av glest befolkade omraden dar resandet &r
litet. Aven péa landsbygden har kollektivtrafiken en viktig uppgift att tillgodose behovet av regional
tillganglighet fér de boende. | dessa omraden kravs en lokal yttackande matartrafik, som ansluter till
knutpunkter i regionala strak med tatare trafik. Uppgiften innebér séledes att uppratthalla en bra
kollektivtrafikférsérining pa alla nivaer, fran det mest lokala till det regionala och interregionala, som
handlar om att knyta samman olika regiondelar till en gemensam marknad fér boende, arbete,
utbildning, service och fritidsupplevelser.

1.2 TRAFIKFORSORJININGSPROGRAMMET - POLITISK VILJEINRIKTNING

Det regionala trafikférsériningsprogrammet ar politikens uttryck fér de ambitioner och riktningar som
kollektivtrafiken i Dalarna bér praglas av. Har ska den upphandlade trafiken ses tillsammans med den
kommersiella kollektivtrafiken som viktiga komplement till varandra och att det fér Region Dalarnas del
ar det totala utbudet av kollektivtrafik en viktig fraga. Trafikférsérjningsprogrammet belyser darfor
Region Dalarnas mél och visioner om ett totalt kollektivtrafikbehov som ska méta de malsattningar
som finns. Kollektivtrafikféretagen bereds darmed méjlighet att se hur regionen kommer att
komplettera den kommersiella trafiken med upphandlad trafik i syfte att uppnd mélen.

| detta huvuddokument redogérs inte for detaljerade férhallanden pa driftniva och organisation. Fér det
finns dokumentet "Trafikforsérjningsplan” som skrivs arligen och som redovisar den konkreta trafiken,
kostnader och resande, trafikbestéllningar, linjer och planeringsprocessen. Trafikférsériningsplanen
utgdér en bilaga av Trafikférsoérjnings-programmet. | Trafikférsérjningsprogrammet aterkommer
nationella perspektiv pa kollektivtrafiken, bl.a. i avsnittet om kostnads- och resandeutveckling. Det &r
viktigt for forstaelsen av de egna utmaningarna och perspektiv pa l&nets politiska viljeinriktning for
kollektivtrafiken.



2. MALBESKRIVNING FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN | DALARNA

Nedan formuleras huvudmal, delmal samt maltal som avser att tillsammans beskriva malbilden fér
kollektivtrafiken i Dalarna. Malen har sitt ursprung i de nationella transportpolitiska mélen,
Dalastrategin samt den regionala systemanalysen, och malbilder och atgérder har anpassats fér att
passa kollektivtrafikens kontext. Dalastrategin tar avstamp i nationella och internationella
strategidokument och ar vagledande i vilka prioriteringar som ska géras i det regionala tillvéxtarbetet.
Den overgripande visionen for Dalastrategin &r att Dalarna ska méta framtidsutmaningar med lust, vilja
och skapandekraft, dér alla kan utvecklas och finna sin plats. Trafikférsérjningsprogrammet har ingen
egen vision utan anvander densamma, som ska fungerar som ledstjarna fér kollektivtrafikens
utveckling i Dalarna.

2.1 TRAFIKFORSORJININGSPROGRAMMETS MALMODELL.

KOMPETENSFORSORJNING
&
OKAT ARBETSKRAFTSUTBUD

TILLGANGLIGHET
&
INFRASTRUKTUR

LIVSKVALITET
&
ATTRAKTIONSKRAFT

INNOVATIVA MILJOER
&
ENTREPRENORSKAP

TRANSPORTPOLITISKA MAL

Figur 1 Grafisk skiss fér att illustrera Trafikforsdrjningsprogrammets malmodell och funktion.

De nationella transportpolitiska malen for Sverige har tolkats ur Dalarna perspektiv och utgér ramen
for kollektivtrafikresandets utveckling, och beskriver hur jamstalldhet, samhélisekonomisk effektivitet,
hallbarhet, tiliganglighet, trafiksakerhet och miljémalen ska arbetas mot inom kollektivtrafiken i
Dalarna. Dalastrategin fortydligar darefter malbilden for kollektivtrafiken i Dalarna genom de fyra
strategiskt styrande végvalen; tillganglighet och infrastruktur, kompetensférsérjning och ékat
arbetskraftsutbud, innovativa miljéer och entreprendrskap samt livskvalitet och attraktionskraft.

Tolkningen av vagvalen har for kollektivtrafiken illustreras med fyra pusselbitar som tillsammans bildar
ett Dalarna lika sammanlénkat i sig sjélv som med omvarlden. Ambitionen &r att visa bilden av ett
sammansatt Dalarna dér alla delar férstarker varandra, samtidigt som Dalarna bade soker och
erbjuder ingangar for starkande samverkan med vara grannlén. Samverkan &r ett nyckelord for
Dalarnas trafikférsériningsprogram, och detta riktas sérskilt mot de aktérer i Dalarna som ansvarar for
att malbildens olika delar uppfylis. | férsta hand vilar ansvaret pa trafikférvaltningen (RKM, Dalatrafik



och Tag i Bergslagen), Dalarnas kommuner, Trafikverket, och kollektivtrafikoperatérerna att utveckla
och ge férutséttningar fér en bra kollektivtrafik och bidra till en langsiktigt héllbar samhallsutveckling. |
andra hand ligger ett ansvar dven hos angrénsande trafikférvaltningar, lansstyrelsen Dalarna och
naringslivet att bidra till gemensamma I6sningar for att minska kollektivtrafikens utmaningar. Sist men
inte minst har &ven Dalarnas befolkning samt besokare till Dalarna ett individuellt ansvar att efter
bésta formaga halla sig informerade och géra medvetna val vid resande.

Genomgripande for hela malmodellen &r ett kollektivirafiksystem som utvecklas for att gora resandet
enklare och effektivare for alla resendrer, fran dérr till dérr. Varje pusselbit av malmodellen har delats
in i ett antal huvudmal, delmal och maltal, som syftar till att specificera etappmal fram till 2030 samt
visa vilka aktdrer som &r ansvariga fér att malen nas.

2.2 STRATEGISKA STALLNINGSTAGANDEN

Utéver de mél som formulerats i malmodellen, har har ocksa formulerats ett antal strategiska
stallningstaganden, som ska genomsyra samtliga mal och &r centrala fér kollektivtrafiksystemets
férandring fram till 2030.

2.2.1 LANGSIKTIG HALLBARHET

Framtidens kollektivtrafik ska tydligt strava mot hallbarhet, med malet om en trafik som &r socialt,
ekologiskt och ekonomiskt hallbar. Socialt hallbar kollektivtrafik satter resenaren i fokus, och stréavar
efter att tilmdtesga resenarens olika behov av service, tillganglighet och flexibilitet. Ekologisk
hallbarhet satter tydliga ramar fér utvecklingen av kollektivtrafiken, och staller krav om fossilfrihet och
maximalt utnyttjande av fossilberoende resurser. Den ekonomiska héllbarheten &r ett medel och en
férutsattning for saval social som ekologisk hallbarhet. Vi ska stréva efter en kollektivtrafik som gér
minimal skada fér var miljé, och maximal nytta fér resenéren saval som kollektivtrafikens aktorer.

2.2.2 OKAD SAMVERKAN FOR ETT HELA RESAN-PERSPEKTIV

Hela resan innebar att resan fran dorr till dérr for resenéren ska upplevas smidig och funktionell.
Ansvaret for detta ligger pa alla inblandade aktérer, savél trafikférvaltningen, kommunerna,
trafikverket, trafikentreprenérer och enskilda kollektivtrafikbolag. Oavsett hur resenaren reser till och
fran kollektivtrafiken — med bil, cykel, gang eller annat fardsatt — ska méjligheter finnas for en smidig
évergang mellan olika trafikslag. Detta innefattar till exempel pendlarparkeringar, cykelstall och
lokalisering av hallplatser i anslutning till gang- och cykelstrak, kortfattat ett méjliggérande av multi-
modalt resande.

For att astadkomma en forbattring ur hela resan-perspektivet &ven éver lansgranserna bér
kollektivtrafikens aktorer i Dalarna aktivt delta i projekt ledda av Samtrafiken samt évriga
samverkansprojekt som syftar till att skapa tillvéxt och underlatta resandet mellan olika regioner,
sasom "En battre sits’/Malardalsradet. | enlighet med konceptet kombinerad mobilitet/Maa$S (Mobility
as a service) & malet att resendren ska kunna kombinera fardsatt efter sina behov, men med
kollektivtrafiken som grund. Dalarna bér, likt andra I&n, kunna erbjuda ett kollektivtrafikresande som
gar att kombinera med bilpool eller lanecykel, likaval som taxi eller privata fordon.



2.3 HUVUDMAL, DELMAL OCH MALTAL

2.3.1 TILLGANGLIGHET OCH INFRASTRUKTUR - ETT TILLGANGLIGT OCH
SAMORDNAT SAMHALLE

Detta vagval betonar betydelsen av att leva och verka i ett vardagligt utbyte med en allt stérre
omvarld. Dalaras utveckling kréver en forbattrad infrastruktur fér kommunikationer samt investeringar
som underlattar och ékar kommunikationsutbytet inom och utanfér lanet. Intelligenta transportsystem
(ITS) &r ett uttalat mal for all transportplanering, likval som &ndrade resvanor och "hela resan’-
perspektivet. For att 4stadkomma detta kravs 6kad samverkan mellan intressenter och operatérer och
en helhetssyn p& samordningen av infrastrukturen inom Dalarna och till angransande lan. | samband
med omstéliningen till en fossilfri fordonsflotta kommer férandringar krévas i hur vi planerar och
anvander infrastrukturen.

Kollektivtrafikens marknadsandel ska férdubblas. En klar prioritering av kollektivtrafiken ska darfor
géras, genom att framja system som effektiviserar kollektivtrafiken och héja den tekniska standarden
inom Dalarna. Ar 2030 ska alla kommunala infrastrukturplanering i tidiga skeden genomféras i
samklang med kollektivtrafikplaneringen. Ett bredare planeringsunderlag ska anvéndas, dér ett vidare
utbud av service inkluderas som mélpunkter fér kollektivirafiken, och en stérre andel av befolkningen
ska na basservice inom 30 minuter och kommunhuvudorterna inom 60 minuter med kollektivtrafik.
Kollektivtrafikférvaltningens trafik- och resandedata ska vara mer Iattillgénglig och en tydlig rapport ska
tas fram &rligen fér att med hjalp av branschens framtagna indikatorer beskriva I6nsamhet,
anvandning och trafikdata fér alla kollektivtrafiklinjer. En handbok fér regional teknisk standard
baserad pa senaste versionen av Trafikverkets publikation VV&gar och gators utformning (VGU) ska tas
fram och kollektivtrafikens framtida fysiska utbyggnad skall félja denna standard.

Samhéllsekonomisk effektivitet

Nulage Etappmal Etappmal Etappmal Aktérer som bidrar
2017 2020 2025 2030
Kollektivtrafikens Under 10% 15% 20% Trafikférvaltningen
marknadsandel utredning Kommunerna
Trafikverket
Trafikoperatérer
Andel av Dalarnas Under Under Under 90% Trafikférvaltningen
befolkning som nar utredning utredning  utredning Kommunerna
Falun/Borlange/Mora/ Trafikverket
Ludvika/Avesta inom 60 Trafikoperatorer
minuter med
kollektivtrafik
Andel nybyggande som  Under Under Under 90% Trafikforvaltningen
sker inom den regionala  utredning utredning  utredning Kommuner
trafikens serviceomrade
Andel av Under 100% 100% 100% Trafikférvaltningen

kollektivtrafiklinjer som utredning
ar fullgott beskrivna i
arlig rapport




Brett planeringsunderlag

enligt den definierade
basnivan*

Nulage Etappmal Etappmal Etappmal Aktérer som bidrar

e 2020 2025 2030
Andel av Under Under Under 100% Trafikférvaltningen
kollektivtrafikens aktérer utredning utredning  utredning Kommunerna
som anvander SCB:s Trafikverket
befolkningsdata fér
planering
Andel av Under Under Under 100% Trafikférvaltningen
trafikférvaltningens utredning  utredning  utredning
trafik- och resandedata
som ar tillganglig for
kollektivtrafikens andra
aktdrer
Andel statlig och Under Under Under 100% Kommunerna
kommunal information utredning  utredning  utredning Trafikverket
rérande trafik och Trafikoperatérer
infrastruktur som &r
tillganglig for
Trafikférvaltningen
Andel av Dalarnas Under Under Under 90% Trafikférvaltningen
befolkning som har utredning  utredning  utredning Kommunerna
tillgang till kollektivtrafik Trafikverket

Regional teknisk standard

enligt teknisk standard

Nulage Etappmal Etappmal Etappmal Aktérer som bidrar
0l 2020 2025 2030
Andel bytespunkter som  Under Under Under 100% Trafikforvaltningen
uppnar respektive utredning  utredning  utredning Kommuner,
regional teknisk Trafikverket
standard i markplan
Andel bytespunkter som  Under Under Under 100% Trafikférvaltningen
uppnar respektive utredning  utredning  utredning Kommuner,
regional teknisk Trafikverket
standard ovan mark
Andel bytespunkter med Under Under Under 95% Trafikférvaltningen
séker anslutning till utredning  utredning  utredning Trafikverket,
géng- och cykelvag Trafikoperatorer




Samverkan vid planering

Nulage Etappmal Etappmal Etappmal Aktérer som bidrar
Ll 2020 2025 2030

Antal av Dalarnas Under 16/15 1515 15/15 Dalarnas kommuner
kommuner som aktivt utredning

anvander

kollektivtrafikens

tillgangliga trafik- och

resandedata vid

samhallsbyggnads-

planering

Andel kommunala Under Under 5/15 1515 Trafikférvaltningen
Gversiktsplaner som utredning  utredning Dalarnas kommuner
foljer trafikforsorjnings-

programmets huvudmal

for regional

kollektivtrafik

Andel kommuner med Under Under Under 100% Trafikférvaltningen
progressivt utredning  utredning  utredning Kommuner
bostadsférsdrjnings- Lansstyrelsen
program och Dalarna
parkeringsstrategi fér

framjande av

kollektivtrafik

*Se kapitel 6

2.3.2 KOMPETENSFORSORJNING OCH OKAT ARBETSKRAFTSUTBUD - ETT
ENKLARE VARDAGSRESANDE

Detta vagval betonar betydelsen av att méta den demografiska framtidsbilden och den allt mer
kunskapsbaserade ekonomin. Kunskap &r makt, som ger manniskor méjlighet att véxa och paverka
sin livssituation. Kunskap och kompetens ar ocksa nyckeln till samhallets utveckling och tillvaxt, och
en strategi for kompetensférsorjningen i regionen ar darfér mycket viktig. | detta vagval prioriteras
darfor utbildning, arbetsliv och kompetensférsérjning fér en balans mellan utbud och efterfragan inom
dessa omraden.

| detta huvudmal &r regionala och interregionala resor till arbete och skola betonade. Det ska vara latt
och gé snabbt att resa med kollektivtrafiken till och fran arbete och skola, samt att géra tjénsteresor
med kollektivtrafik. Arbetsgivare inom privat och offentlig sektor ska tydligt underlatta
kollektivtrafikresande for sina anstéllda genom att erbjuda foretagskort, och andelen resande med
foretagskort ska dka.



Regionala och interregionala resor :

Nulage Etappmal Etappmal Etappmal Aktérer som bidrar
2017 2020 2025 2030
Restidskvot mellan Under 0,9 0,85 0,75 Trafikforvaltningen
interregionala resmal utredning Trafikverket,
Trafikoperatérer
Restidskvot mellan Under Under 1,25 1,15 Trafikférvaltningen
kommunhuvudorter med utredning  utredning Trafikverket
| regional trafik* Trafikoperatérer
Andel regionala resor Under Okning med 1,5 procentenheter per &  Trafikférvaltningen
med periodkort utredning Trafikverket
{pendlarkort) Trafikoperatorer

Tillgénglighet till utbildning och arbete

Nulage Etappmal Etappméal Etappmal Aktérer som bidrar
s 2020 2025 2030

Maximal restid med Under Under 60 45 minuter  Trafikforvaltningen

befintlig kollektivtrafik utredning  utredning minuter Kommuner

mellan néarliggande och Trafikverket

inom funktionella Trafikoperatérer

arbetsmarknadsregioner

Andel av Dalarnas Under 100% 100% 100% Trafikférvaltningen

arbetstagare i offentlig utredning Kommuner

sektor som via Trafikverket

arbetsgivare erbjuds Arbetsgivare

s k. féretagskort for

kollektivtrafikresande

Andel av Dalarnas Under 25% 50% 100% Trafikférvaltningen

arbetstagare i privat utredning Kommuner

sektor som via Trafikoperatérer

arbetsgivare erbjuds Arbetsgivare

s.k. féretagskort for

kollektivirafikresande

Andel av Dalarnas Under 10% 15% 20% Trafikforvaltningen

arbetstagare som reser  utredning Kommuner

med féretagskort Trafikverket
Trafikoperatorer
Arbetstagare

*Direktlinjetrafik inklusive tagtrafik



2.3.3 INNOVATIVA MILJOER OCH ENTREPRENORSKAP - ETT SMART
KOLLEKTIVTRAFIKSYSTEM

Detta vagval betonar betydelsen av néringslivets férandrings- och konkurrensférméga. Dalarna star pa
tva starka ben — exportverksamhet och beséksnaring — tva naringar som sammantaget star bakom
mycket av den innovativa teknik som &r grunden for vart samhalle idag. Dalarna ska fortsatt vara en
aktiv och attraktiv partner som tillhandahéller ett bra féretags- och innovationsklimat. Darfér behévs
lokala, regionala och nationella insatser som underlattar fér féretag och innovationer.

| detta delmél gérs ocksa insatser for miljén. Ar 2030 ska samtliga fordon som trafikerar
kollektivtrafiken vara fossilfria, och utslappen av saval partiklar som kvaveoxider fran kollektivtrafiken
ska minska. Kollektivtrafikens aktorer ska vara en bidragande part i forskning och utveckling, och dela
med sig av den data som samlas in till utvecklare, universitet och hégskolor, och Dalarna ska aktivt
delta i de olika projekt som leds av Samtrafiken och som syftar till att férenkla resandet fér resenéren.
Detta &ar aven en viktig bidragande faktor till tredjepartsutvecklares méjlighet att driva den kreativa
innovationen framéat. Ytterligare ett led i att forenkla och effektivisera resandet ar att inféra sa kallade
BRT-system (Bus Rapid Transfer) fér séval direktlinjer som for stadstrafik. BRT innefattar en samling
grundlaggande krav for tillganglighet och service, och héjer kollektivtrafikens prioritet i férhallande till
personbilsresandet.

| Milje

Nulage Etappmal Etappmal Etappmal Aktérer som bidrar

e 2020 2025 2030

Andel Under Under Under 100% Trafikforvaltningen
drivmedelsneutrala utredning utredning utredning Trafikverket
fordon i fordonsflottan. Trafikoperatérer
Andel fossilfria fordoni 97% Under Under 100% Trafikforvaltningen
fordonsparken utredning utredning Trafikverket

_ Trafikoperatdrer
Andel férnybar energii  Under 1,5 1,4 1,3 Trafikférvaltningen,
allman kollektivtrafik utredning Kommuner
och séarskild Trafikverket
kollektivtrafik Trafikoperatérer
Minskning i utslapp Under Under Under 75% Trafikforvaltningen
(basar 201X) av utredning utredning utredning Trafikverket
partiklar fran allman Trafikoperatérer
kollektivtrafik :
Minskning i utsl&pp Under Under Under 75% Trafikforvaltningen
(basar 201X) av utredning utredning utredning Trafikverket
kvaveoxider fran Trafikoperatérer
allman kollektivtrafik
Andel av Under Under Under Under Trafikforvaltningen
hallplatsbestandet som utredning utredning utredning utredning Kommuner
har dedikerade Trafikverket

pendlarparkering i
néra anslutning



Innovation och utveckling ; i Sl NE R ekl v ' ol

Nulage Etappmal Etappmal Etappmal Aktdrer som bidrar
2017

2020 2025 2030
Andel genomférda Under Under Under 95% Trafikférvaltningen
projektsamarbeten utredning  utredning utredning Trafikverket
med Samtrafiken. Trafikoperatérer
Andel av Under Under 100% 100% Trafikforvaltningen,
samtrafikens utredning  utredning Trafikverket
program for Biljett- Trafikoperatorer
och betallésningar*
som implementerats i
Dalarna
Andel av Under Under 100% 100% Trafikférvaltningen
Samtrafikens utredning  utredning Trafikverket
program Swedish Trafikoperatérer
mobility program*
som implementerats i
Dalarna _
Andel av Under Under 100% 100% Trafikférvaltningen
Samtrafikens utredning  utredning Trafikverket
program Trafikoperatérer
Samordnade
informationssystem*
som implementerats i
Dalarna
Antal krav fér lokalt Under Gul*** Gul*** Gul** Trafikférvaltningen
BRT-system** som utredning  standard- standard- standard- Trafikverket
uppnas for nivd: 10/19  niva: 19/19  niva: 19/19  Kommuner
stadstrafiken i Grén Grén Grén
Dalarna. standard- standard- standard-

niva: 0+/19 niva: 10119  niva: 19/19
Antal krav for Under Gul*** Gul™* Gul™* Trafikférvaltningen
regionalt BRT- utredning  standard- standard- standard- Trafikverket
system** som niva: 13/25 niva: 25/25 niva: 25/25  Kommuner
gpp ES.S _fotr R | Grén Grén Grén

rERUInStEtian | standard- standard- standard-

Dalama. nivd: 0+/25 niva: 13/25  niva: 25/25

*Samtrafikens program Biljett- och Betallésningar, Swedish mobility program och Samordnade
informationssystem &r projekt som alla syftar till att géra det enklare fér resenaren att hitta, boka,
betala och genomféra sin kollektivirafikresa, oavsett vilket trafikslag som anvénds.

** BRT=Bus Rapid Transfer

***Gul niva avser den lagre standardnivan fér BRT enligt K2-rapporterna *Guidelines fér attraktiv
kollektivtrafik med fokus p& BRT" och "Guidelines for attraktiv regional busstrafik - regional BRT”. Grén
standardniva avser fullgod BRT-trafik.
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Nuldge Etappmal Etappmal Etappmal Aktérer som bidrar

| 27 2020 2025 2030
Andel av Samtrafikens  Under Under 100% 100% Trafikforvaltningen
program kraftsamling  utredning utredning Trafikverket
dppna data* som Trafikoperatorer
implementerats i
Dalarna

*Kraftsamling 6ppna data ar ett projekt lett av Samtrafiken som syftar till att hitta en gemensam
nationell malbild for 6ppna trafikdata och ta fram en handlingsplan med atgarder fér att na denna.

2.3.4 LIVSKVALITET OCH ATTRAKTIONSKRAFT - EN ATTRAKTIV REGION ATT LEVA
I

Detta vagval betonar det goda livet och platsens betydelse. Drivkraften for hallbar tillvéxt ar
manniskors lust, vilja och skapandekraft. Dalarna ska vara ett valkomnande |&n, som ger alla, oavsett
kén och etnisk bakgrund samma forutséttningar. Att skapa forutsattningar fér goda livs- och
boendemiljber &r centrala delar i arbetet med att starka Dalarnas attraktionskraft. Jamstalldhet och
mangfald ar férutsattningar for tillvaxt, sysselsattning och entreprendrskap och en plats i samhallet &r
en férutsattning for att befolkningen ska ma bra.

Ett 8kat anvandande av Kol-TRAST — planeringshandbok fér en attraktiv och effektiv kollektivirafik
bland kollektivtrafikens aktérer i Dalarna ar ett avgérande steg for att hitta hallbara I8sningar vid
l&ngsiktig planering. Som ett led i att astadkomma en ékad tydlighet ska ett hallplatsprogram tas fram.
Hallplatsprogrammet ska genom utformningsstandard fér utrustning ovan mark och
gestaltningsprinciper for héllplatser och dess narmiljé klargéra hur héllplatsbestandet ska utvecklas pa
lang sikt. Hallplatsprogrammet ska &ven fortydliga ansvarsférhallandet mellan kollektivtrafikens aktorer
rérande &gande, investering, drift och underhall. Andelen nojda resenérer ska 6ka, och det ska bli
|&ttare for resendrer som inte kan svenska att anvanda sig av kollektivtrafiken. Ett led i att
astadkomma 6kad jamstalldhet &r att 6ka tillgangligheten till grundlaggande service via kollektivtrafik.
Kollektivtrafiken ska ocksa bli, och upplevas som, tryggare genom bland annat medveten gestaltning
och installation av évervakningskameror.

God utformning och design ;

Nulage Etappmal Etappmal Etappmal Aktérer som bidrar
=017 2020 2025 2030
Andel av Under 10% 50% 100% Trafikférvaltningen
hallplatsbestandet som utredning Kommuner
utformats i enlighet Trafikverket
med Trafikoperatorer
héllplatsprogrammet
Andel bytespunkter for  Under Under Under Under Trafikforvaltningen
allman kollektivtrafik utredning utredning utredning utredning Trafikoperatorer
som &ven trafikeras av
kommersiella
trafikentreprenérer
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Kommunikation och tydlighet

Etappmal

Nuldge Etappmal Etappmal Aktérer som bidrar
2017 2020 2025 2030
Ande| néjda resendrer 55% Under Under 95% Trafikférvalthingen
i allman kollektivtrafik utredning utredning Trafikverket
Trafikoperatsrer
Andel ngjda resendrer  Under Under Under 95% Trafikférvaltningen
i interregional tag-trafik  utredning utredning utredning Trafikverket
Trafikoperatéirer
Andel ndjda resendrer  90% Under Under 95% Trafikférvaltningen
i sarskild kollektivtrafik utredning utredning (fardtjansten)
riksfardtjénsten
Kommuner
Trafikoperatérer
Antal sprék som Under 2 5 10 Trafikforvaltningen,
resandeinformation utredning Trafikoperatérer

finns digitalt tillganglig

a
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Jamstilld kollektivtrafik

sjalv kan anvénda

Nulage Etappmal Etappmal Etappmél Aktdrer som bidrar

2017 2020 2025 2030
Andel kvinnor respektive Under Hégsta Hoégsta Hogsta Trafikférvaltningen
man | ledande positioner utredning tillatna tillatna tillatna Kommuner
inom kollektivirafikens obalans cbalans obalans Trafikverket
huvudman, styrelser, 30/70 40/60 45/55 Trafikoperatérer
namnder och rad
Andel kvinnor respektive  Under Hégsta Hogsta Hdagsta Trafikférvaltningen
man som nar sin arbets-  utredning tilldtna tilldtna tiltatna Kommuner
eller utbildningsplats obalans obalans obalans Trafikverket
inom 30 minuters restid 30/70 40/80 45/55 Trafikoperatdrer
med kollektivtrafik fran
kommunhuvudortens
centrum.
Andel av befolkningen Under Under Under 90% Trafikférvaltningen
som kan né utredning utredning utredning Kommuner
grundldaggande Trafikverket,
servicefunktioner* inom Trafikoperatérer
30 minuters restid med
allmén kollektivtrafik.
Andel av grundldggande Under Under Under 90% TrafikiGrvaltningen
servicefunktioner* inom  utredning utredning utredning Kommuner
kollektivtrafikens Trafikverket
serviceomrade Lansstyrelsen

Dalarna

Antal skolor som nas Under Under Under Under Trafikforvaltningen
med géng, cykel och utredning utredning utredning  utredning Kommuner
kollektivirafik som barn Trafikverket

* T.ex. vérdcentral, apotek, dagligvarubutik eller drivmedelsanléggning med servicefunktioner som
betaltjanster, kontanthantering samt ombudsverksamhet for ex. post och pakethantering.
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Tryggt resande

Nuldge Etappmal Etappmal Etappmal Aktdrer som bidrar
2017 2020 2025 2030
Antal fordon med aktiv 0% 10% 15% 100% Trafikforvaltningen
kameradvervakning Trafikoperatorer
Lansstyrelsen
Dalarna
Andel hdliplatser med  Under Under Alla Alla Trafikférvaltningen
belysning och utredning  utredning direktlinje-  direktlinje- Kommuner
anslutande sdkra GC- och och Trafikverket
vagar stadsbuss-  stadshuss-
hallplatser  hallplatser
samt alla
dvriga
héllplatser
inom tatort
Andel fordon med Under Under Under Under Trafikforvaltningen
sékerhetsbalten utredning  utredning  utredning utredning Trafikoperatérer
Andel trygga Under Under Under Under Trafikférvaltningen
resendrer i allmén utredning  utredning  utredning utredning Kommuner
kollektivtrafik Trafikverket
Trafikoperatérer
Andel resendrer som Under Under Under Under Trafikférvaltningen
kénner sig trygga pa utredning  utredning  utredning utredning Kommuner
vég till/fran Trafikverket
kollektivtrafiken
Andel resendrer som Under Under Under Under Trafikforvaltningen
upplever utredning  utredning utredning utredning kommuner
kollektivtrafikresandet Trafikverket
som tryggt Trafikoperatérer
Maximalt antal déda Under Under Under Under Trafikforvaltningen
och allvarligt skadade  utredning  utredning  utredning utredning Kommuner
i kollektivtrafiken Trafikverket
Trafikoperatdrer
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3. DALARNAS BEHOV AV KOLLEKTIVTRAFIK

3.1 DALARNAS GEOGRAFI| OCH BEFOLKNING

Dalarna &r ett vidstrackt landskap pa lite drygt 28 000 km?2 och har 284 531 invanare. | genomsnitt bor
det lite drygt 10 invanare per kvadratkilometer jamfort med genomsnittet i Sverige som ar 24,5
invanare per kvadratkilometer. Borlange &r den mest tatbefolkade kommunen med drygt 88 invanare
per kvadrat-kilometer medan Alvdalen har 1 invanare per kvadratkilometer, vilket visar pa de skilda
férutsattningarna som finns i Dalarna for att skapa kollektivtrafik med jamférbar/likvardig kvalitet.

3.2 ARBETSPENDLING FOR ATT TILLGODOSE NARINGSLIV, KOMMUNER,
LANDSTING OCH MEDBORGARES BEHOV

Dalarna &r ett ekonomiskt starkt omrade och har ett diversifierat naringsliv, bade sett till branscher och
geografi. Sett till antal sysselsatta &r vard och omsorg, tillverkning och utvinning, handel samt
utbildning de storsta branscherna. Vard och omsorg respektive utbildning &r offentliga verksamheter
som &r lokaliserade i hela landet, om an med en stdrre koncentration i stérre stader och storstaderna.
De branscher som ofta framhalls som starka i Dalarna &r skog, tillverkningsindustri och turism vilka
delvis ryms inom évriga branscher i diagrammet nedan. Turism har inga definierade SNI'-koder utan
utgors av delar ur hotell och restaurang, Fastighetsservice (som innehaller uthyrning) samt kultur, fritid
och ngje. Tillverkningsindustrin har minskat i antal sysselsatta men en del av denna minskning bestar i
att tjanster har flyttat 6ver till foretagstjanster, da foretagen har Iyft ut kvalificerade verksamheter ur
organisationen som istallet kdps in av konsulter.

IT och kommunikation

. 1000 e Energi och miljé
5 000 @ «uitur, fritid och néje

e’a Offentlig forvaltning
Fastighet
@ 5voo
Hotell- och restaurang
Handel
. ) Jord- och skogsbruk
. Bank- och finans
Foéretagstjanster
@ Tillverkning
. Transport
@ utbildning

REGION DAL#RNA @ Vvird och omsorg

Peter Méller, Samhalisanalytiker
Okant

Forvarvsarbetande
i Dalarna &r 2015
(dagbefolkning)

Branschindelningen i diagrammet nedan ger en grov bild och indelningen stdmmer inte alltid helt med
de kategoriseringar vi gor till vardags. Dalarna ar ett stort exportlan dar flera féretag inom stal- och
metallindustrin samt pappers- och travaruindustri har en betydande export. Hur stort ar svart att mata
da export méats pa féretagsniva, och flera stora exportforetag i Dalarna har sitt sate i nagot annat lzn,
sasom SSAB, ABB och Boliden Mineral AB. Exportvardet for dessa féretag, oavsett var i landet det
skapas, bokférs geografiskt dar féretaget har sitt sate. Dalarna ar dven ett stort beséksnaringsléan dar
en del av besékarna kommer fran andra lander, och darmed utgér tjansteexport. Dalarna utmarker sig
med en flerkarnig arbetsmarknad dar Falun-Borldngeregionen utgér den starkaste arbetsmarknaden.
Arbetspendlingen ger en 6kad tillganglighet till arbetsplatser lokaliserade utanfér bostadskommunen

1 Svensk néringslivsindelning &r Statistiska centralbyréns branschindelning.
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vilket kan véga upp en svag utveckling i den lokala arbetsmarknaden. Arbetspendling kan &ven
férbattra majligheten att kombinera ett attraktivt boende med ett attraktivt arbete. Syskonstaderna
Falun och Borlénge har vuxit fram som ett handels- och administrativt centrum i lanet, vilken ytterligare
beféasts med IKEA-etableringen i Borlange.

% 00 e
oo e °20 IT och kommunikation
.ﬁ\lvdalen . Orsa @ Energi och miljs
.»ﬁ" ® ). . Kultur, fritid och ndje
[ ( ) Offentlig forvaltning
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;209 ® e
o ® @ 590
Vansbro Hotell- och restaurang
. 100 Handel
® 500 () Jord- och skogsbruk
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@ 1000 @

@ Foretagstjanster
@ Tillverkning

. Transport

@ utbildning

. 6000

[ 34 Y o
Forvérvsarbetande : .,-°. Vard och omsorg
Dagbefo”(glng .}% .... Hedemora . i
Ar 2015 iudviica Smedjebacken .’Q3 Okant
o e
avesta g REGION DALMRNA

Peter Moller, Samhillsanalytiker

Staderna tillsammans tjdnar aven som viktiga transportknutpunkter i ldnet. Under senare ar har det
skett en urbanisering med alltmer service koncentrerad till farre platser. Detta galler &ven Dalarna dér
en del vard, som exempelvis BB, av olika skal ar har koncentrerats till framst Falun. Det &r i ljuset av
denna utveckling &n viktigare att upprétthalla en god tillganglighet sa att medborgare i lanets samtliga
kommuner har en fortsatt god tillganglighet till denna samhalisservice, inte minst géller detta lanets
kollektivtrafik.

Med den diversifiering som rader i naringslivet i 1anet &r det fortsatt viktigt att naringslivets
specialisering kvarstar for att utgéra konkurrenskraft i férhallande till omvériden. Naringslivsstrukturen
och mdéjligheterna till férvarvsarbete varierar betydligt mellan olika kommuner i Dalarna, vilket
framhaller vikten av tillfredstallande kommunikationer mellan de lokala arbetsmarknaderna. Detta for
att sékerstalla att bade man och kvinnor kan anvanda den arbetsmarknad som finns inom ett skaligt
avstand fran bostaden. Framtidens arbetsliv staller nya krav p& kollektivtrafiken bl.a. genom att
framtidens arbetspendlare reser langre och pa mer spridda tider. De lokala arbetsmarknaderna i
Dalarna definieras idag av SCB enligt féljande:

¢ Vansbro

e Malung - Silen

¢ Mora - Orsa - Alvdalen

¢ Borldnge - Falun - Gagnef - Siter - Rittvik - Leksand
¢ Avesta - Hedemora (-Fagersta)

¢ Ludvika - Smedjebacken (-Ljusnarsbherg)

Emellertid ser de lokala arbetsmarknaderna olika ut fér man och kvinnor eftersom kvinnor i regel inte
pendlar i samma grad som man. Sma arbetsmarknadsregioner &r sarskilt sarbara vid
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strukturomvandlingar eller andra foréndringar i néringslivet sdsom nedléggningar av storre
arbetsplatser vitket pa bade kort och lang sikt kan féréndra vardagsresandet | Dalarna varfor det ar
angelaget att skapa mdjligheter att utéka sin individuella arbetsmarknadsregion genom att méjliggéra
en okad arbetspendling. Det &r inte primart ett 6kat resande som dr malet utan en for saval
arbetstagare som arbetsgivare fungerande arbetsmarknad, dar s& manga jobbmagjligheter som méjligt
mojliggérs genom en god tillganglighet i ett vl fungerande transportsystem. Av de férvarvsarbetande
invanarna i Dalarna &r det nastan 6,5 procent som pendlar ut frén lanet, en 8kning med en haiv
procentenhet pa 10 &r. At andra hallet, dvs. andelen av de som arbetar i Dalarna som bor i andra l&n,
pendlar drygt 5 procent, en ¢kning med nadstan en procentenhet de senaste 10 aren.

Pendlingen &r mest omfattande i de centrala delarna av lanet och sérskilt utefter Dalabanan,
Delstrackan Falun-Borlange sticker ut dér drygt 6300 pendlare byter kommun varje dag i samband
med sitt arbete, drygt 3500 till Borlange och drygt 2500 till Falun. | linets sédra del finns en
omfattande pendling med néstan 2000 som byter kommun mellan Ludvika och Smedjebacken och
ytterligare nastan 600 personer vidare till och frén Fagersta. En relativt omfattande pendting pa cirka
500 personer sker &ven Falun — Hofors och Falun — Gavle, och ytterfigare ett par hundra frén Borldnge
till samma orter. | Vasterdalarna &r pendlingen mer begrénsad och den pendling som finns sker i
férsta hand inom respektive kommun. Frén Bjérbo och ésterut Skar dock pendlingen mot Boriange.
Det &r tydligt att det sker en fortldpande stadig 6kning av pendlingen &ven om den sker i lugn takt. De
lokala arbetsmarknadsregionerna i Dalarna, som konstrueras utifrén om det sker en vasentlig
arbetspendling mellan kommun, &r 6 stycken idag och har varit det sedan 1999 da Alvdalen gick upp i
Moras lokala arbetsmarknadsregion. Avesta och Hedemora blev en gemensam lokal
arbetsmarknadsregion ar 1994 och innan dess blev Falun och Borldnge tillsammans med Rattvik
respektive Gagnef, Leksand och Sater en gemensam lokal arbetsmarknadsregion ar 1988. Alla
kommuner har pendlare,

For att battre kunna analysera hur manniskor rér sig mellan bostad och arbete, och séarskilt nar det
galier kollektivtrafik, kravs en finare geografisk niva &n kommuner. Lokala arbetsmarknadsregioner
fungerar bra fér att analysera overgripande relationer mellan kemmuner, men behdver kompletteras
med analyser av hur ménniskor rér sig mellan bostad och arbete pa tatortsniva. Sarskilt galler detta i
de fall da kommuner &r stora till ytan, dér invanare i ena delen av kommunen kan réra sig mot en
kommun medan invanare i andra delen av kommunen rér sig mot en annan. Region Dalarnas inkép av
Supercrossdatabasen - en befolkningsdatabas fran SCB — har méjliggjort analyser pa just tatortsniva.
Flera regioner, déribland Datarna, har i och med de férbattrade méjligheterna att analysera
arbetspendlingsmobilitet pa fin geografisk niva tagit fram sa kallad kraftfaltsanalyser. Dessa bygger pa
samma metodik som lokala arbetsmarknadsregioner, dvs. om andelen av de sysselsatta i en tatort
som pendlar till en annan tatort Gverstiger 20 procent, sa fors tatorten till det kraftfalt som
pendlingsmalet utgor.
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storst andel av pendlingen gar till.

Kraftfalt

De titorter dar Frre &n 20 procent av de sysselsatta pendlar till en annan titort
kategoriseras som elt Lokalt arbetsmarknadscentrum.

Varje titort diir 20 procent eller (ler av de sysselsatta pendlar till en annan itort.
kategoriseras som en Lokal arbetsmarknadssatellit och (illhér den titorls
kraftfilt som pendlingen gar till.

Om en titort har cn pendling pa 20 procent cller mer till fler én en titort si
bildas ctt Sekundiire lokalt arbetsmarknadscentrum med den titort som niist

fran ndrliggande titorter. Dessa omriden kategoriseras som Lokalt
arbetsmarknadscentrum utanfir titort. Dessa iir Lindvallen i Silenfjillen
och Idre fjill.

REGION DALARNA tuusion rew e
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Lokalt arbetsmarknadscentrum

Lokalt arbetsmarknadscentrum utanfér titort [~
Sekundart lokalt arbetsmarknadscentrum

Lokal arbetsmarknadssatellit

Kartan ¢ver kraftfalten visar tydligt hur kraftfalten i de stérsta centralorterna har stérst utbredning. Det
ar aven tydligt att pendlingen i nordvastra Dalarna har en begrénsad geografisk utstrackning. Dock bor
tillagas att de stérra réda cirklarna i kartan, som symoliserar Lokalt arbetsmarknadscentrum utanfoér
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{atort &r ett tilldgg som inte har funnits med i andra regioners kraftfaltsanalyser. Dessa
arbetsmarknadscentrum har lagts till da det finns en arbetspendling som &verstiger 20 procent till en
kilometerruta utanfér tatorter. Det rér sig om bestksnaring och galler specifikt Lindvallen i Sélen och
Idre fjall i Alvdalens kommun.
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4. NUVARANDE KOLLEKTIVTRAFIK | OCH TILL/FRAN DALARNA

Revidering pagar

5. RATTIGHETER OCH SKYLDIGHETER FOR KOLLEKTIVTRAFIKFORETAG

Revidering pagar

6. FRAMTIDA REGIONAL TRAFIK | DALARNA

Revidering pagar
Nytt: Definiera linjekoncepten Direktlinje, Stadstrafik, Landsbygdstrafik samt Flextrafik.

Nytt: Definiera basnivaer for kollektivtrafikutbud baserat pa befolkningstéthet. Basnivan utgar fran det
férslag som beskrivs i Landsbygdsutredning — kollektivtrafik i Véstra Gétaland. Boendetathet enligt
SCB:s definition av smaort (<200) och tatort (>200 invanare), kategoriserade i fyra nivaer 0-200, 200-
499, 500-999, 1000-3000 invanare. Respektive nivaerna tillskrivs darefter krav pa trafikegenskaper
och turtathet.

7. TILLGANGLIGHET FOR FUNKTIONSNEDSATTA

Revidering pagar

Uppdatera kapitlet utifrén resultat frin genomférd utredning.

8. OKAT RESANDE OCH OKAD MARKNADSANDEL

Revidering pagar

Se malbild.

9. KOSTNADS- OCH RESANDEUTVECKLING

Revidering pagér

Nytt: Bemét investeringsbehov rérande tagrafikens behov av satsningar pé infrastruktur och nya
fordon fér att uppréatthalla befintlig niva och uppfylla framtida mél rérande marknadsandel, attraktivitet
och tillganglighet.

10. ATGARDER FOR ATT SKYDDA MILJON

Revidering pagar

Se malbild

11. UPPFOLJNING AV TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET

Revidering pagar

12. GENOMFORANDE

Revidering pagar

13. BEGREPPSFORKLARING

Under bearbetning






