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Lagesrapport sjalvkorande fordon

Ledamdéter i Regionala Utvecklingsndmndens utskott for infrastruktur och kommunikationer
har stéllt fragor om utvecklingen nir det giller sjalvkorande fordon och om vad som hént
sedan Region Jdmtland Hérjedalen framforde sitt intresse for testverksamhet for
sjdlvkorande fordon till Néringsdepartementet. Detta papper &r avsett att i ndgon man
forsoka besvara dessa fragor.

Under senare &r har utvecklingen av sjilvkorande fordon tagit fart. Av olika inslag i media
kan man f2 intrycket att den nya tekniken kommer att medfoéra stora omvélvningar inom
kort.

Foljande text dr hamtad fran SVT:s hemsida!

”Det ir bara ett par ar tills helt sjalvkorande bilar édr hir, och det kommer forindra
vardagen totalt. Bland annat kan 90 procent av bilarna i stiiderna forsvinna enligt
forskare.

Bilar som kor helt sjdlva, dédr du kan sitta och ldsa tidningen eller kolla mejlen. Det hér &r
enligt forskarna ndrmre dn vad méanga av oss forstatt.

2021 har Volvo satt som mal for sddana helt sjdlvkdrande bilar pd marknaden. Volvo ér inte
ensamma om det 16ftet. Amerikanska Ford har gjort samma utféstelse. Den tyska
biltillverkaren BMW har gétt ihop med datorjitten Intel om att bygga sjédlvkorande bilar sa
snabbt som mojligt. Och IT-foretaget Googles sjalvkorande bilar har redan kort i USA i
flera ar.

— Vi kan ju egentligen sitta i sjdlvkorande bilar redan nu. Google har kort flera varv runt
jorden redan med sina bilar i USA. Och det finns flera liknande forsok runtom i Europa,
sdger Anna Pernestal Brenden, trafikforskare pa Kungliga tekniska hogskolan i Stockholm.

”Forindrar vardagen redan om tva ar”

Utvecklingen de senaste aren har skett blixtsnabbt. Enligt Anna Pernestal Brenden dr det
valdigt snart de hér fordonen ocksa nar Sverige.

— Hade man frégat for tio &r sen hade man kanske sagt fran industrins sida att sjdlvkorande
bilar skulle komma ar 2040-2050. Men nu tror alla att sjdlvkdrande bilar kommer att
paverka vér vardag inom tva ar.

Fragan ar nu precis hur de hir nya fordonen kommer att forédndra bade stdderna och
vardagen for oss.

' https://lwww.svt.se/nyheter/vetenskap/forskare-sjalvkorande-bilar-forandrar-staderna-inom-
bara-nagra-ar
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Stadernas miljo kan fordndras avsevért nir behovet av gatuparkering minskar pa grund av
de sjédlvkorande bilarna, enligt forskare pA OECD och Kungliga tekniska hogskolan.

— Jag skulle séga att det &r en lika stor forédndring som nér vi gick fran hést och vagn till
dagens bilar, sdger Anna Pernestal Brenden.

I en ny forskningsstudie har svenska forskare tittat pd hur en dvergang till sjalvkorande bilar
skulle kunna paverka Stockholm. En stor férdndring menar man uppstér om vi véljer att inte
dga vara egna bilar utan i stillet ndjer oss med en app i telefonen dér vi bestéller en resa —
och later en sjdlvkorande bil komma och hamta upp oss.

9 av 10 bilar i stiderna skulle kunna tas bort

— Om vi inte skulle dga vara egna bilar skulle alla resor som idag gors med bil i Stockholm
kunna utféras med bara étta procent av dagens antal bilar, 92 procent av bilarna skulle alltsa
kunna tas bort och man skulle dnda kunna géra samma méangd bilresor.

Att det dr sa hir beror enligt Anna Pernestél Brenden pé att dagens system dédr méanga
hushall dger sin egen bil gor att bilarna néstan alltid bara star parkerade.

— Dagens fordon star ju parkerade dver 95 procent av tiden, och upptar véldigt mycket plats
i stiderna. Plats som skulle kunna anvéndas till annat, sdger Anna Pernestal Brenden.

Den cylinderformade dosan pa taket pd ménga sjélvkorande bilar kallas Lidar. Den skickar
standigt ut tusentals osynliga ljusstralar, en slags ofarlig laser, som studsar och fangas upp.
Pa sa vis kan bilen uppfatta omgivningen i 3D med bara tvéa centimeters felmarginal. Bilen
kan alltsé se exakt hur fort andra bilar, cyklar och fotgéngare ror sig.

Mer bilkoer niar ungdomar borjar aka sjialva

Forskarna pd KTH menar dock att enkelheten med sjilvkorande bilar 4nda riskerar att fylla
stdderna med bilkder — dven om bilarna i antal blir farre. Det beror pé att bilarna som blir
kvar pé gatorna skulle 8ka s& mycket mer, bade for att transportera s ménga och for att vi
kanske skulle vilja dka bil &nnu mer &n idag.

— Man kommer att kunna &ka bil utan att kora sjdlv. Den hér enkelheten skulle gora att vi
borjar dka dnnu mer. Och ungdomar kan borja &ka bil helt sjélva, till exempel hem fran
fotbollstraningen. Det har skulle leda till fler fordon ute i trafiken — om vi inte borjar
samaka.

Samékning kan leda till kraftigt minskade koer

KTH-forskarna har riknat pa ett scenario dér bilresorna gors med helt forarlosa taxibilar,
men som hdmtar upp personer som ska fran niraliggande adresser till ndraliggande eller
samma plats. Ett sddant system dér taxibilar later folk samaka skulle i forskarnas berédkning
leda till en 25-procentig minskning av trafiken i Stockholm — trots samma antal bilresor.

Det skulle i sin tur leda till kraftigt minskad trangsel och bilkder — om den prognosen slog
in.

Bilen som en app i stillet for i garaget

— Det vi egentligen hoppas pa ar att sjalvkdrande bilar ska reducera tringsel pa gatorna. Men
dé krdvs det att man inte bara anvénder sjdlvkorande teknik. Du kanske inte ens behover ha
en egen bil i garaget som du kor barnen till fotbollstraningen med. I stillet pratar vi om
bildkning som en tjdnst som du abonnerar p4, till exempel i en app i din mobiltelefon.
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Med en app i mobiltelefonen kommer till exempel barn och unga utan korkort att kunna
”kora” en sjélvkorande bil — helt enkelt bestilla en resa med en forarlos elbilstaxi. Forskare
pa KTH menar att en stor fordel for trafikplaneringen ar att systemet kan rikna ut vilka som
kan samaka med varandra, till exempel till och fran en fotbollstréning.

Det finns fortfarande en osdkerhet om sidkerheten vad géller sjdlvkorande bilar. Bara 30
procent av svenskarna sdger sig vilja sétta sig i en sjalvkorande bil enligt en farsk
undersokning. Men bland forskare tror man snarare att det &r dagens manuellt kdrande
fordon som é&r sékerhetsproblemet.

— Sjalvkorande bilar kommer ju att bli sdkrare 4n manuellt korda fordon. De far inte kora in
i andra helt enkelt. Pa sikt kommer man kanske inte fa kdra manuellt dver huvud taget,
forutom pa vissa sdrskilda platser utanfor stan ddr man kan fé dka runt lite nostalgiskt, siger
Anna Pernestal Brenden.

Det som gor sidkerheten sa bra enligt forskarna ar de sjdlvkorande bilarnas sensorer i
kombination med programmerat artificiell intelligens déir bilarna helt enkelt stannar och
aldrig kan krocka. Hemligheten &r ocksa att bilarna utrustas med nagot som kallas "LIDAR”
— en slags roterande osynlig laserstrale som skannar av omgivningen i 3D och kan se precis
hur fotgéingare och cyklister ror sig med centimeternogrannhet. Detta kombineras med radar
och kameror.

Cirkulerande minibussar utan forare

Ett av de typer av sjdlvkorande fordon som kommit langst med tester ar sjdlvkorande
minibussar, som kan cirkulera i exempelvis villaomraden eller andra glest befolkade
omraden och snabbt plocka upp alla som vill dka, till exempel genom att de bestéller ett
fordon med sin mobil-app. Bussforetaget Nobina vill testa sddana hér bussar i Stockholms
fororter redan nu.
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Den hér typen av forarlésa minibussar Vil bussfdret-aget Nobina anvinda i Stockholms
fororter for att folk ska kunna bli korda hela vigen hem.

— Det som vi vill gora &r att sitta igng ett test med forarldsa bussar i Stockholm. Vi
kommer fortfarande ha ndgon ombord eftersom lagstiftningen kraver det, men det &r helt
forarlosa bussar. Det storsta hindret just nu ér lagstiftningen, den gor att vi inte kan kora
igdng 4n. Men vi hoppas fortfarande att kunna kdra igdng det hér aret, sdger Marcel Kroeze
vd pa Nobina Technologies.

— Tekniken finns ju hir och inom bara ett par a&r kommer den att paverka véra liv, sdger
Anna Pernestél Brenden pd KTH.”

Sa langt SVTs inslag.

I en artikel i ”Bussmagasinet”? i september 2017 redogdrs for ett planerat forsok med
forarlosa eldrivna sma bussar i en del av LinkOping som ska starta i slutet av nésta ar.
Forsoket ingér i ett forskningsprojekt diar Linkdpings universitet, VTI och flera andra parter
ingdr. Bussarna dr tdnkta att halla lag hastighet, mellan sju och tjugo kilometer i timmen.
Syftet med forsoket &r att visa hur sjdlvkorande, fossilfria bussar kan bidra till médnniskors
mobilitet i en modern titbebyggd stad. De omraden som, enligt tidningsartikeln, ska
studeras narmare i forsoket ar;

Fordonet — tillgéng till laddning, vdg- och viderforhallanden, funktion i annan trafik
Resenidrerna — anpassning till individen, sédkerhet och trygghet

Vig- och trafikmiljo — navigeringsformaga, utformning av hallplatser och flexibla
hallplatser

Drift — trafikledning och kontroll, planering

Samhalle — utformning av linjer, hallbarhet, hilsoaspekter, utnyttjande

Affarsmodeller — finansiering, huvudansvar, kundmétet

2 http://www.bussmagasinet.se/2017/09/linkoping-far-forarlosa-bussar/
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Landsbygdskommittén foreslog i sitt slutbetdnkande att "Regeringen prioriterar
landsbygderna vid testverksamhet och mer permanent inférande av sjélvkorande fordon”.

I borjan av mars 2017 traffade foretrddare for Bricke kommun och Region Jémtland
Hérjedalen Viktor Selin fran bussforetaget Nobina. Nobina har bedrivit testverksamhet for
sjdlvkorande minibuss i Kista utanfor Stockholm och gor det nu i Helsingborg. Nobinas
representant uttryckte vid besoket i mars visst intresse for testverksamhet ocksa i
landsbygdsmiljo.

Den vagstricka som diskuterades vid moétet i Jimtland var strickan mellan G&llé och den
nya skidtunneln vid Revsund i Bricke kommun. Det stod vid métet klart att det kriavs en hel
del anpassningar av vigstrickan for att fungera for testverksamhet. Aven om inte lagar och
forordningar kraver sérskilda anpassningar s& gor verkligheten det. Det &r inte lampligt att
blanda trafik som gar kanske 20 km/h med trafik som gar kanske 70 km/h. Sarskilda korfalt
for de sjdlvkorande bussarna tycks behdvas, dtminstone under en testperiod. Dessutom kan
det behovas mindre atgarder kring vigbanan for att fordonen ska kénna igen sig” och hitta
ratt vig fram.

Dessa anpassningar kostar pengar. Pengar som inte finns hos Regionen och inte heller i en
liten glesbygdskommun som Bricke kommun.

Utifrén detta har Region Jamtland Hérjedalen i ett brev till Nédringsdepartementet anmalt sitt
intresse for testverksamhet av sjdlvkorande fordon i lénet.

Efter kontakt med regeringskansliet kan konstateras att brevet har tagits emot och behandlas
nu tillsammans med de remissvar som inldmnats pa Landsbygdskommitténs betinkande.
Handldggare pa departementet ar Carl-Fredrik L66f. Han har informerat Regionen om den
pagaende utredningen om regelverken kring sjdlvkorande fordon. Denna utredning kommer
att lamna sitt betdnkande 2017-11-28. Carl-Fredrik berdttade att regeringskansliet kommer
att invénta flera pagaende utredningars betéinkanden innan konkreta forslag laggs utifran
landsbygdkommitténs tankar med koppling till dessa utredningar.

Viren 2015 startade innovationsprogrammet ”Drive Sweden”,
https://www.drivesweden.net/ , med finansiering av Energimyndigheten, Formas och

Vinnova. Drive Sweden har en tydlig inriktning mot att underlitta utveckling och
testverksamhet av sjdlvkoérande fordon.

Efter kontakt med Jan Helléker, programansvarig pa Drive Sweden, framkommer att
utvecklingen nér det géller sjdlvkorande fordon inte kommit fullt s& 1angt som man kan fa
intrycket av i media. Nér det géller sjdlvkorande fordon for kollektivtrafik &r, utdver
tekniken, de stora utmaningarna att hitta fungerande affarsmodeller och finansiering.

Jan Hellaker berittar ocksé att Drive Sweden planerar att starta ndgon form av projekt eller
“inkubatorverksamhet” kring sjdlvkorande fordon i kollektivtrafik. Bade fragor om teknik
och affarsmodeller kommer att behandlas inom ramen for denna verksamhet. Jan menar


https://www.drivesweden.net/

REGION

JAMTLAND
HARJEDALEN

ocksé att for att delta i ndgon sorts forsoksverksamhet med denna inriktning behdvs bade
uthillighet och kapital. Aven om vissa statliga stddmedel kan finnas krivs det finansiering
fran andra aktorer. Av Drive Swedens hemsida framgar att stod frdn Vinnova kan uppga till
maximalt 50 procent av de stodberittigade kostnaderna. Jan Hellaker betonar ocksa vikten
av en aktiv medverkan fran kommersiella aktorer.

Det ar ocksé sa att de sjdlvkorande minibussar som finns idag fardas i mycket laga
hastigheter (upp till 20 km/h) varfor de inte dr lampade for de ldnga avstand som det oftast
handlar om pé landsbygden. De har dirfor hittills testats pa korta avstind i tdta miljoer.

Det kan noteras att regeringen i ar har fattat beslut om en férordning om forséksverksamhet
med sjilvkorande fordon, SFS nr 2017:309. Genom forordningen, som géller frdn och med
2017-07-01, infors krav pa tillstdnd for att fa bedriva forsdksverksamhet med sjélvkorande
fordon. Transportstyrelsen kommer att prova fragor om tillstdnd och fir mandat att férena
ett beslut om tillstdnd med villkor. I forordningen regleras dven att det vid fard med ett
sjdlvkorande fordon ska finnas en fysisk forare i eller utanfor fordonet.

Som tidigare ndmnts pagér en statlig utredning (dir 2015:114) for att utreda vilka regelverk
som paverkas och kan behdva foréndras vid inforande av helt eller delvis sjdlvkdrande
fordon. Uppdraget ska redovisas den 28 november 2017.
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