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OM SJALVKORANDE FORDON - EN
UPPDATERAD LAGESRAPPORT

Regionala utvecklingsnimndens utskott for infrastruktur har visat intresse for utvecklingen nir
det géller sjdlvkorande fordon. Varen 2017 skickade Region Jimtland Hérjedalen in en
intresseanmélan for testverksamhet for sjilvkorande fordon till Ndringsdepartementet. Denna
intresseanméilan var foranledd av forslagen i Landsbygds-kommitténs slutbetdnkande dir
regeringen foreslogs ”prioriterar landsbygderna vid testverksamhet och mer permanent
inférande av sjilvkorande fordon”.

En lagesrapport nér det géller sjdlvkorande fordon, daterad 2017-10-05, presenterades for
utskottet for infrastruktur 2017-10-20. Utskottet har vid sitt sammantriade 2017-12-15 begért
fornyad information i fragan.

Av den lagesrapport som presenterades 2017-10-20 framgick bland annat att Narings-
departementet avsag att behandla Regionens intresseanmailan tillsammans med dvriga remissvar
pa Landsbygdskommitténs betdnkande. Nér det géller fragor om sjdlvkorande fordon avsdg
departementet att invédnta den utredning om regelverken for dessa som skulle presenteras 2017-
11-28 (Dir. 2015:114). Denna utredning har nu fatt forlangd tid och ska l&dmna sitt
slutbetdnkande den 1 mars 2018.

Vidare framgick av den tidigare ldgesrapporten att foretradare for Region Jimtland Harjedalen
och Bricke kommun tréffade en foretradare fran bussforetaget Nobina den 1 mars 2017. Nobina
bedriver testverksamhet for sjalvkérande minibuss i bland annat Kista utanfor Stockholm.
Nobinas representant uttryckte vid besoket i mars visst intresse for testverksamhet ocksa i
landsbygdsmiljo.
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Den vigstricka som diskuterades vid motet i Jimtland var strackan mellan G&ll6 och den nya
skidtunneln vid Revsund i Bracke kommun. Det stod vid moétet klart att det krdvs en hel del
anpassningar av vigstriickan for att den ska fungera for testverksamhet. Aven om inte lagar och
forordningar kréver sérskilda anpassningar s gor verkligheten det. Det ar inte lampligt att
blanda trafik som gar hogst 20 km/h med trafik som géar kanske 70 km/h. Sérskilda korfalt for
de sjalvkorande bussarna tycks behovas, atminstone under en testperiod. Dessutom kan det
behovas mindre atgirder kring véigbanan for att fordonen ska “kénna igen sig” och hitta rétt vig
fram. Dessa anpassningar kostar pengar. Pengar som inte finns hos Regionen och inte heller i en
liten glesbygdskommun som Bracke kommun. Detta var en av orsakerna till det brev som
skickades till Néringsdepartementet med intresse for testverksamhet av sjalvkorande fordon i
lanet.

Véren 2015 startade innovationsprogrammet ”Drive Sweden”, https://www.drivesweden.net/ ,

med finansiering av Energimyndigheten, Formas och Vinnova. Drive Sweden har en tydlig
inriktning mot att underldtta utveckling och testverksamhet av sjélvkérande fordon.

Nér det géller sjdlvkorande fordon for kollektivtrafik ar, utdver tekniken, de stora utmaningarna
att hitta fungerande affdarsmodeller och finansiering.

For att delta i ndgon sorts forsoksverksamhet inom ramen for ”Drive Sweden” behovs bade
uthallighet och kapital. Aven om vissa statliga stodmedel kan finnas krivs det finansiering fran
andra aktorer. Av Drive Swedens hemsida framgar att stod frén Vinnova kan uppga till
maximalt 50 procent av de stodberittigade kostnaderna. Vikten av aktiv medverkan frn
kommersiella aktorer betonas ocksa.

Det &r ocksé sa att de sjalvkdrande minibussar som finns idag férdas i mycket laga hastigheter
(upp till 20 km/h) varfor de inte dr lampade for de langa avstand som det oftast handlar om pa
landsbygden. De har darfor hittills testats pa korta avstand i téta miljoer.

Sedan 2017-07-01 géller forordningen SFS 2017:309 om forsoksverksamhet med sjélvkorande
fordon. Av denna framgar bland annat att Transportstyrelsen provar fragor om tillstand for
forsoksverksamhet och att de samtidigt kan besluta om villkor for detta. Vidare framgar att det
vid fird med ett sjdlvkorande fordon ska finnas en fysisk forare i eller utanfor fordonet.

2017-12-27 meddelade Transportstyrelsen att de lamnat klartecken till den forsta
forsoksverksamheten med sjalvkorande buss pa allmin vég i Sverige. Tva sjalvkorande bussar
kommer att trafikera en stracka om 1,5 kilometer 1 Kista norr om Stockholm.
Transportstyrelsen meddelade samtidigt att de for narvarande handldgger ytterligare sju
ansokningar om forsok med sjdlvkorande fordon. Tre av dessa kommer fran Volvo déir en avser
projektet Drive Me med sjilvkorande personbilar pa utvalda végstriackor i och i kring Goteborg.


https://www.drivesweden.net/
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De tva andra avser test av lastbilstransporter i olika delar av landet. En ansdkan kommer fran
Autonomous mobility som vill testa en liten buss i Goteborg, liknande den som Nobina testar i
Kista. Darutover har Scania ansdkt om tva forsok med lastbil och buss dér de vill testa olika
system for forarstod. Slutligen har Einride tillsammans med Lidl ansdkt om test av transport av
gods till butik.

I slutet av &r 2017 tog Regionala Utvecklingsforvaltningen fornyad kontakt med bussforetaget
Nobina for att aktualisera frdgan om testverksamhet med sjidlvkorande bussar i Jimtland utifrén
den tidigare beskrivna triffen med dem den 1 mars 2017. Nobina svarade den 3 januari 2018 att
de for narvarande har fullt upp med testverksamhet pa andra hall och att de déarfor inte har
mojlighet att starta ett projekt med testverksamhet i vart lén i nulédget.
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